Ilk ugusunu 29 Agustos 2013 tarihinde
gergeklestirmis olan HiirKus-A ugagi ile Aralik 2013
itibari ile 15 sortide yaklasik 800 sorti ucus
gerceklestirilmis olup Agustos 2015 ayinda
EASA’dan Tip Sertifikasi alinmasi hedeflenmistir
[Fotograf: TAI].

P Sivil' Havaciliktage =
Uriin ve Oreanizasyon Sertifika

Sivil havacilik; hem genel havacilik, hem de tarifeli hava tagimaciligini da
kapsayacak gekilde tiim askeri olmayan uguslar biinyesinde toplamakta ve iki ana
kategoriden olugmaktadir. Bunlardan birisi, tiim yolcu ve kargo ugus
operasyonlarini kapsayan Tarifeli Hava Tagimaciligs, otekisi ise diger 6zel ve ticari

GENEL havacilik; is amaclt ve ozel
ucuslari, ucus egitimlerini, parastt
atlayislarini, balon, planor, hava fotografciligy,
motorlu ve motorsuz yelken kanat, hava am-
bulans, zirai ilaclama, trafik denetleme, ‘char-
ter’, polis devriye, orman yangin devriye
ucuslarint ve daha bircok farkli ucusu kapsa-
maktadir. Tim tarifeli hava tasimacilig: ticari
niteliktedir fakat genel havacilik ticari veya
ozel olabilmektedir.

Sivil havacilik alaninda faaliyet gosteren
bir ¢ok organizasyon vardir. Bunlara bazi or-
nekler;

e Sivil Havacilik Otoritelert,

Tasarim Organizasyonlart,

Uretim Organizasyonlart,

Bakim Organizasyonlari,

Hava Yolu Isletmeleri,

Hava Alani Isletmeleri,

Hava Trafik Kontrol Istasyonlart,
Meteoroloji Merkezleri,

Egitim Merkezleri,

Kaza-Kirim Inceleme Organizasyon-
lar1,

@ Diger Destek Organizasyonlar. . .

Sivil havaciliktaki kiiresel biiytime yilda
ortalama %5 civarinda olmaktadir. Ttrkiye’ de
ise bu alanda btiylime orani, kiresel biiytime
oraninin iki katina ¢tkmaktadir. Son on yilin
ortalamasi alindiginda Turkiye’ de sivil hava-
cilik sektérindeki buiytime hizi %14t bulmak-
tadir. Bu biytime ile birlikte sivil havacilik
alaninda faaliyet gosteren yukaridaki organi-
zasyonlarda da gelismeler gozlenmektedir.

Sivil  Havaciik  Genel — Mudurligu
[SHGMI'niin 2011 faaliyet raporuna gore, Ulas-
tirma Sektoriindeki genel talep ortalama %8
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sivil uguglar1 kapsayan Genel Havaciliktur.

oraninda artmustir. Bu talep artisinin icindeki
karayolu pay1t %7.6, demiryolu tasimaciligi
payt %2, deniz yolu tasimaciligt payt %5 sek-
linde gerceklesirken, hava yolu tasimaciligin-
daki yillik talep %16'nin izerinde bir artig
kaydetmistir. Ayrica Tirkiye, sivil havacilik
alaninda 2012 yilindaki %16.7 seviyesindeki
biiytime hizi ile yolcu sayisint en hizlt artiran
tictinct tlke olmustur. Ontimiizdeki yillarda
da sivil havaciligin dtinya capinda en hizli ge-
lisen pazarlar arasinda yer alacag: ve Turki-
ye’nin de ticari faaliyetlerinde onemli bir rol
oynayacagi degerlendirilmektedir.

Bir hava aracinin maliyeti 20 birim ise,
omur dongiisti boyunca aynt hava aracininin
idame maliyeti yaklasik olarak 80 birimi bul-
maktadir. Dolayist ile, hava araclart kullanima
alindiklart andan itibaren stirekli ucusa elve-
rigliliklerinin saglanabilmesi icin bakim, ona-
rim, modifikasyon/iyilestirme, vb gibi bir cok
calismaya maruz kalmaktadir. Ticari acidan
bakildiginda, 20 birimlik pazarin yaninda 80
birimlik pazar, 6zellikle hava araclari icin
parca ve cihaz Ureten isletmeler icin Onemli
bir potansiyel arz etmektedir.

Havaciliktaki bu biiylime seviyesi ve
pazar payt Turki-
ye'de de sivil hava

UKU tasarimi ugak
koltuklari goriiliiyor
[Fotograf: Internet].

araclari icin parca tasarlayip treten ve/veya
bu sektore girmek isteyen firmalarin olusma-
sina neden olmustur. Bu firmalardan biri olan
Ucak Koltuk Uretimi Sanayi ve TAS [UKU]
ucak koltuklart tasarimu, tGretimi, lojistik des-
tegi, bakim, onarim ve modifikasyonu ger-
ceklestirmek amactyla kurulmustur. Firma
rettigi koltuklarin sivil hava araclarinda em-
niyetli kullanilabilmesi icin gerekli olan serti-
fikasyon onaylarint  Avrupa Havacilik
Otoritesi [EASA-European Aviation Safety
Agencyl'nden almustir.

ETSO [European Technical Standard
Order - Avrupa Teknik Standard Emir] sartna-
mesine sahip parca kapsamunda EASA’dan
ETSO yetkilendirmesi [ETSO C-39 ve C-127],
alternatif tasarim ve Uretim organizasyon
onaylarint alarak Turkiye’de bir ilk olan UKU
firmasinin bu onaylar kapsamindaki faaliyet-
lerine bir sonraki sayida yer verilecektir.

Turkiye’ de hava aract tasarimi ve modifi-
kasyonu kapsaminda da faaliyetler devam et-
mektedir. TAI, HirKus ucagi ile ilgili olarak
EASA’ya Tip Sertifikast ve Tasarim Organizas-
yon Onayt icin bagvuru yapmustir. Bunun icin
tasartm organizasyon onayini almis olup,
uyum gosterimi amacli ucus testlerinin ta-
mamlanmasinin ardindan Tip Sertifikasi’na
sahip olacaktir. Yine Tiirk Hava Yollari Tek-
nik, sivil hava araclari tizerinde yaptigi modi-
fikasyonlar kapsaminda, STC [Supplemental
Type Certificate - Tamamlayici Tip Sertifikasi]
ve Tasarim Organizasyon Onayr'na basvura-
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rak bu onaylart EASA’dan almustir. Uretim Or-
ganizasyon Onay1 icin ise, EASA ile ytirtttiga
stire¢ devam etmektedir.

Sivil havacilik alaninda yasanan bu giizel
gelismelerin tizerine bu sayimizda sivil hava-
cilik kurallary, sivil hava araci, parga ve cihaz-
larin sertifikasyonu ve bu tirtinleri tasarlayan
ve Ureten organizasyonlarin onaylanmasi kap-
saminda uyulmasi gereken mevzuatlar konu-
sunda genel bilgiler verilecektir.

Havacilik Kurallari

IVIL havacilik operasyonlarmimn emni-

yetli olarak yuritilmesi ve hava tast-
maciliginin planlt bir sekilde buyilimesini
saglamak amaci ile atilan en 6nemli adim,
1944 yilinda yapilan ve Chicago Konvansi-
yonu olarak bilinen Uluslararasi Sivil Havaci-
lik Anlasmasr’dir. Bu anlasmanin amaci,
uluslararast sivil havaciligin emniyetli ve sis-
temli olarak gelismesi, hava tasimaciliginin
firsat esitligi tizerine tesis edilmesiyle saglam
ve ekonomik bir sekilde isletilebilmesi icin
bazi diizenlemeler hususunda mutabik kalin-
masidir. Bu ama¢ kapsaminda, Uluslararast
Sivil Havacilik Teskilatt ICAO'"un kurulmast
ongorilmiis ve 4 Nisan 1947'de resmen faali-
yete gecmistir.

ICAO' nun, Chicago Konvansiyonu 44.
maddesinde tanimlanan amaclart:

® Uluslararast sivil havaciligin gtivenli ve
diizenli bir sekilde gelismesini saglamak,

® Bariscil amaclar icin hava araclar geli-
simi ve isletilmesini desteklemek,

@ Uluslararast sivil havacilik i¢cin havayol-
lari, havaalanlari ve hava seyir tesislerinin ge-
lisimini desteklemek,

@ Uluslararast kamuoyunun gtvenli, du-
zenli, verimli ve ekonomik hava tasimaciligt
ihtiyaclarini karsilamak,

@ Makul olmayan rekabetin ekonomik
bakimdan sebep verecegi israft Onlemek,

@ Taraf iilke haklarinin tam olarak korun-
mast ve Ulkelerin her birine uluslararast hava-
yolu isletmeciligi konusunda uygun imkan
saglanmasi,

@ Uluslararast hava seyriiseferinde ucus
emniyetini garanti altina almak.

Tirkiye'nin de tiyesi oldugu ICAO, yasal
dayanagini Chicago Konvansiyonu’'ndan al-
maktadir. Bu konvansiyonun 6nemli madde-
lerinden bazilar soyledir:

Madde 1:

Sozlesmeye taraf olan tim tlkeler, her tl-
keninin kendi topraklart Gzerindeki hava sa-
hast ile ilgili tam bir hiikiimranlik hakkina
sahip oldugunu kabul eder.

Madde 3:

Konvansiyon yanlizca sivil hava araclari
icin gecerlidir. Hi¢ bir devlet hava araci baska
bir devletin hava sahasi tizerinde 6zel izin ol-

maksizin ucamaz. Ayrica sozlesmeye imza
atan her tlke, kendi devlet hava araclari ile il-
gili diizenlemeleri, sivil hava araclarinin em-
niyetli bir sekilde seyrisefer yapmasint
saglayacak sekilde hazirlanmaktan sorumlu-
dur.

Madde 31:

Uluslararast sefer yapacak tim hava tasit-
lart i¢in, kayitl oldugu tlke tarafindan ucusa
elverislilik sertifikast yayinlanacaktir.

Madde 33:

Konvansiyon tarafindan tanimlanmis ge-
reksinmelere gore, sozlesmeye taraf iilke tara-
findan  yayinlanmis ucusa  elverislilik
sertifikalari, tim tlkeler tarafindan gecerli bir
dokiiman olarak taninacaktr.

Madde 37 ve 38:

Her tilke, hava araclari, personel, havayol-
lar ve diger ilave hizmetlerle ilgili olusturacag:
diizenlemeler, standartlar, prosediirler ve or-
ganizasyonlar icin, ICAO tarafindan hazirla-
nan standartlari karsilayacak ya da sapmalarint
bildirecektir. Tavsiyelere ise uymaya calisa-
caktir, Uyulmadig takdirde karsi tilkeler bazi
sinirlamalar koyabilirler.

Chicago Konvansiyonu'nun Annex 6 ve 8
Ekleri, havaaraci operasyonu ve ucusaelvesli-
ligi ile ilgili gereksinimleri tanimlamaktadir.

ICAQ'ya tiye tim devletler, bu kurum ta-
rafindan hazirlanan standartlari karsilayacak
sekilde etkin ve emniyetli ucus operasyonla-
rint saglayacak bir ortami olusturmakla yi-
kiimltdirler. Devletler bu kapsamdaki
sorumluluklarint asagidaki faaliyetleri gercek-
lestirerek yerine getirirler:

@ Kendi yetki sinurlart icerisindeki hava-
cilik faaliyetlerinin tim yonlerini yoneten
yasal bir alt-yapinin olusturulmast,

@ Ulusal havacilik kanunlarini uygulaya-
cak, yetki ve kaynaklarla donatilmis ulusal
otoritelerin olusturulmasi,

® Yasal alt-yapmnin olusturulmasinda
uluslararasi anlasmalara uyum icin ¢aba,

e Etkin ve emniyetli ucus icin diger tilke-
lerle ikili anlagmalarin [Bilateral Agreements]
yapilmast.

ICAO kurallari geregi tiye devletler, kendi
ulusal diizenlemelerini olusturmak ve uygula-
mak tizere kendi sivil havacilik otoritelerini
kurarak yetkilendirmislerdir. Bu otoritelerden
en ¢ok bilinenleri; olusturduklart standart ve
diizenlemeleri diger bir cok tilke tarafindan da
kabul edilerek kullanilan ABD Federal Hava-
cilik Otoritesi [FAA/Federal Aviation Adminis-
tration] ile Avrupa Havacilik Emniyeti Otoritesi
[EASA/European Aviation Safety Agencyl'dir.

Bir havacilik otoritesinin gorev ve sorum-
luluklari genel olarak soyle tanimlanmaktadir:

@ Emniyetli ve etkin bir havacilik diizen-
lemesi icin kural, diizenleme, prosedir ve

standartlarin olusturulmasi, ilgili taraflarin
olusturulan dtzenlemelerle ilgili bilgilendiril-
mesi, bu dizenlemelere gore uyumun kont-
roli, havacilik GirGin ve organizasyonlarinin
sertifikalandirilmasi [Tip Sertifikast, Ucusael-
veriglilik Sertifikasi, Tasarim Organizasyon
Onayt, vb],

@ Havacilik sisteminin, gozden gecirme-
ler, incelemeler ve gozetimlerle planlt olarak
incelenmesini saglayacak bir sistemin olustu-
rulmast ve uygulanmast,

@ Havacilik sistem performansinin gelis-
mesi icin, teknolojik gelismelerin ve en iyi en-
dustriyel uygulamalarin takip edilmesi,

e Lisanlar, sertifikalar, suclar, raporlanmis
kaza ve olaylar vb havacilik kayrtlarinin takibi
ile ilgili bir sistemin strdurilmest,

® Kaza, olay verileri ve servis problem ra-
porlart vb verileri kullanarak emniyet analiz-
lerinin gerceklestirilmesi,

® Emniyetle ilgili dokiimanlarin yayim-
lanmasi, emniyet seminerlerinin diizenlen-
mesi yoluyla emniyetin gelistirilmesi.

Tirkiye'de Sivil Havacilik Genel Midiir-
lagi [SHGMI, yetkili sivil havacilik otoritesi
olarak gorev yapmaktadir. Ulastirma Bakanligt
Kurulus ve Gorevleri Hakkinda Kanun’da be-
lirtilen SHGM'niin temel bazi gorevleri séyle
tanimlanmaktadir:

@ Sivil havacilik faaliyetlerinin teknik,
ekonomik ve sosyal gelismeleri kamu yararina
ve milli giivenlik amaclarina uygun olarak
olusturulmast ve gelistirilmesini saglayacak
esaslart tespit etmek ve uygulanmasini takip
ederek denetlemek,

@ Tirkiye hava sahasinda faaliyette bulu-
nan sivil ucaklarin ucusa-elverislilik sartlarint
tayin etmek ve belgelerini tanzim ederek sicil-
lerini tutmak, murettebat ehliyetlerini mev-
zuata gore denetlemek,

® Tirk sivil havacilik sahasinda gorev
alan ve ihtisasi dolayist ile gerekli goriilen per-
sonelin ehliyet sartlarini tayin etmek ve lisans-
larini tanzim ederek sicillerini tutmak,

® Yurtici ve disinda hava ulastirma faali-
yetlerinde bulunmak isteyen Tirk ve yurt
icinde ulastirma faaliyetlerinde bulunmak is-
teyen yabanci gercek veya tiizel kisilere veri-
lecek izinlerin esaslarini  ve sartlarini
hazirlamak, faaliyetlerini denetlemek,

@ Ilgili kuruluslarin goriislerini almak su-
retiyle, Tirkiye hava sahasinda sivil ucaklarin
seyruseferini, trafik haberlesme hizmetlerini
kamu giivenligi bakimindan diizenlemek, de-
netlemek, gerekli tedbirleri almak ve aldirt-
mak,

@ Hava seyrusefer gtivenligi bakimindan
hava meydanlarinin teknik niteliklerini ve is-
letme esaslarini tayin etmek ve uygulamalart
denetlemek,

o Milletlerarasi sivil havacilik sahasindaki
gelismeleri takip ederek tilkemiz sivil havaci-
lik faaliyetlerinde bu gelismelerin uygulan-
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A’dan Z’ye Sertifikasyon

mast icin tedbirler almak, sivil havacilikla ilgili
planlarin hazirlanmasinit saglamak ve uygula-
mast ile ilgili faaliyetlerde diger milletlerarasi
kuruluslarla isbirligi yapmak,

@ Tirkiye hava sahasinda hava arama ve
kurtarma hizmetlerinin yapilmast hususunda
ilgili kuruluslarla isbirligi saglamak ve sivil ha-
vacilik kazalarini tahkik etmek, tahkikat so-
nuclarina gore gerekli tedbirleri almak,

@ Sivil havacilik egitim muesseselerinin
kurulus ve calisma esaslarini tayin etmek ve
denetlemek,

@ Sivil havacilik faaliyetleri ile ilgili olarak
konulmus mevzuat ve kurallara aykirt hareket
eden gercek ve tiizel kisiler hakkinda kanuni
yollara bagvurmak,

® Hava ulastirmasi konusunda milletler-
arast ikili ve cok taraflt anlasmalarin uygulan-
mastini takip etmek, bunlarla ilgili calismalara
katilmak.

Tirkiye Sivil Havacilik Kanunu 2920’ye
gore ucusa elverisilikle ilgili bazi maddeler
asagida verilmistir:

Madde 2 — Bu Kanun, kamu kurum ve
kuruluslart ile gercek ve 6zel hukuk ttizel ki-
silerinin havacilik sahasindaki faaliyetlerini
kapsar. Devlet hava araclari, acik hiikiim bu-
lunmayan hallerde bu Kanunun kapsami di-
sindadir.

Madde 6 — Ucusa-elverisli olmak sartiyla
asagida tanimlanan hava araclari Tiirk hava sa-
hasinda ucus yapilabilir:

a] Tirk Devlet hava araclar,

b] Tirk Ucak Siciline kayitli Tirk sivil

hava araclari,

c] Tirkiye'nin taraf oldugu anlasmalar
uyarinca Tturk Hava Sahasinda u¢cmala-
rina misaade edilen hava araclari.

SHGM kanunlari geregi, Tiirk hava saha-
sinda ucan tiim ucaklarin ucusa elverisli olma
zorunlulugu vardir. Ayrica Tirkiye’de tasarla-
nan ve tretilen ucak ve ilgili sistem ve parca-
lart ile bunlar tasarlayan/iireten firmalarin
organizasyonlarinin sertifikalandirilmast ge-
rekmektedir.

SHGM'nin Yeniden yapilanmas: konu-
sunda Kanun 5431 Madde 8'e gore Ucus Stan-
dartlart Daire Baskanligs, tlkemizde tretilen
hava aract gévde, motor ve pervane ile diger
donanimlarin sivil hava araclarinda kullani-
mina imkan saglayacak ucusa-elverislilik ve
guirtilti standartlarint belirlemek; tasarim, tre-
tim, bakim, onarim, tadilat ve yenileme yapan
isletmeleri belirlenen standartlara uygun ola-
rak yetkilendirmek, bu konuda denetlemeler
yapmalk, ilgili belgeleri diizenlemek, onayla-
mak, yetkileri yenilemek, gerektiginde iptal
etmek ve kayitlarini tutmaktan sorumludur.

SHGM, Avrupa Sivil Havacilik Otoritesi
[JAATnin kapatilarak yetkilerinin EASA'ya dev-
redilmesinin ardindan kazanilmis haklarin
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zarar gbrmemesi ve
Avrupa Birligi'nin bir
organt olan EASA ile

(EC) No 216 /2008

hukuki anlamda bir
bag olusturulmasini

Ugusa Elverislilik

- Ugus Standartlari ATM/ANS

T e, .

teminen bir isbirligi

anlagsmast [Working T MRDIE Pen 2

On Ugusa Elverigliik |

 —

Arrangement] imza-
lanmistir.

e ENEE g

EASA ile SHGM
arasinda 7 Temmuz

Siirekli Ugusa Elveriglilik
EC2042/2003

Sekil 1. EASA Mevzuat Yapisi

2009'da  imzalanan
[sbirligi Anlasmast ile;

e Tirkiye, Avrupa'da sivil havacilik ala-
ninda gerceklestirilmesi planlanan tim degi-
sikliklerden 6nceden haberdar edilme,

® EASA'nin kural koyma faaliyetleri kap-
saminda olusturacagr tim calisma gruplarina
esit haklarla katilim saglama,

® EASA'nin Yonetim Kurulundan sonra
en onemli organi olan AGNA [Ulusal Otorite-
ler Danisma Kurulul'nda temsil edilme hakkint
kazanmustir.

Bu tir igbirligi anlasmalari ile EASA, sertifi-
kasyon faaliyetlerini EASA tiyesi olmayan tlke-
lerin  isbirligi ile nasil  ylrGttigini
tanimlamakta, ayrica kendisi tarafindan yapila-
cak mevzuat ve teknik degerlendirmeleri 6nsart
olarak koymaktadir. Verilen sertifikalarin tanin-
mast, EASA akreditasyon stirecinin olumlu so-
nuclanmasi sonrasinda saglanmaktadir.

SHGM diger havacilik otoriteleri ile de
karsilikli taninurlik saglamak amaciyla, ucusa-
elverislilik mevzuatlarini olustururken EASA
mevzuatina paralel bir yol izlemektedir. Hava
araci, parca ve cihazlarinin sertifikasyonu kap-
saminda SHGM 2013 yilinda:

SHY-21: Hava Arac1 ve 1lgili Uriin, Parca
ve Cihazin Ucusa-Elverislilik ve Cevresel Ser-
tifikasyon Yonetmeligi, ile

SHT-21: Hava Aract ve lgili Uriin, Parca
ve Cihazin Ucusa-Elverislilik ve Cevresel Ser-
tifikasyon Talimatr'nt yayimlamustir.

SHY-21 ve SHT-21 birlikte, EASA EU
748/2012 ve Eki Part 21’e karsilik gelmektedir.

EASA Ucusa Elverislilik
Mevzuati

C No 216/2008, Avrupa Parlamen-

tosu ve Avrupa Birligi Konseyinin ya-
yimladigt Ust seviye kanundur. Bu kanun
Avrupa’ nin sivil havacilik alanindaki genel
kurallarini tanimlamakta ve EASA’ nin yetki-
lendirilmesini saglamaktadir. Avrupa Komis-
yonu ise kanunlarin uygulanmast icin gerekli
olan standartlart onaylamaktadir. Kanun [ER-
Essential Requirements] ve uygulama stan-
dartlarinin [IR-Implementing Rules] taslaklar
EASA tarafindan hazirlanmaktadir. EASA ay-
rica kanunlarin uygulanmasi icin baglayici ol-
mayan kurallar ile ilgili standartlar
onaylamaktadir. Avrupa Komisyonu tarafin-

dan onaylanan EU 748/2012 numarali mev-
zuat ve Eki olan Part 21, Urilin, par¢a ve ci-
hazlarin = ucusa elverislilik ve cevresel
sertifikasyonu ile bu trtinleri tasarlayan ve
reten organizasyonlarin sertifikasyonu ile il-
gili gereksinimleri tanimlamaktadir. Part 21,
A ve B olmak tizere iki bolimden olusmakta-
dir. Bolim A, basvuru sahiplerinin uymast ge-
reken Ozellikleri, Bolim B ise Ulusal
Havacilik Otoritesi [NAA/National Aviation
Authority] olarak tanimlanan Avrupa Birligi
uyesi tilkelerin ulusal sivil havacilik otoritele-
rinin uymast gereken 6zellikleri tanimlamak-
tadir.

Part 21 icersinde bazi onaylar EASA tara-
findan, bazi onaylar ise NAA'ler tarafindan ve-
rilmektedir. EASA tarafindan verilen onaylar
icin EASA’nin izleyecegi stire¢ kendi dahili do-
kiimanlarinda tanimlanmaktadir. Sekil 1'de
EASA mevzuat yapist genel hatlari ile verilmis-
tir.

Part 21, 6n ucusa-elverislilik olarak tanim-
lanan [hava aracinin tip tasarimi, degisiklik,
tamir tasarimlari, parca/cihaz onaylari, tasa-
rim/Uretim organizasyon onaylart vb ile bun-
larla ilgili sertifikalari alincaya kadar devam
eden] siireci tanimlamaktadir. Hava araclar
operasyona verildikten sonra, kullanim 6miir-
lerini dolduruncaya kadar mevcut emniyetini
korumak icin izlenen stire¢ Stirekli Ugusa-El-
veriglilik olarak tanimlanmakta ve EC
2042/2003 numarali mevzuata gore yurdtil-
mektedir.

Part 21 icersindeki bolimler Tablo 1'de
verilmistir.

EASA Part 21’e gore yayinlanan sertifikalar
Sekil 2’de 6zetlenmistir.

Havacilik Uriinlerinin
Sertifikasyonu

ASA Part 21’e gore urlin tanimina

hava aract, motor ve pervane girmek-

tedir. Uriinler icin tip sertifikalarinim ve smirlt

tip sertifikalarinin yayimlanmast ve bu sertifi-

kalar icin basvuruda bulunan sertifika sahip-

leri i¢in hak ve yukimlilikleri Part 21
Alt-Bolim B’de tanimlamaktadir.

Hava araci, motor veya pervane tasarlaya-

cak organizasyonlarin Tip Sertifikasi alabil-

mesi icin izlemesi gereken stire¢ Part 21
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Biliim B
Ulke Otoriteleri i¢cin Prosediirler
Alt-Biliim A Genel Hiikiimler Alt-Béliim F Uretim Organizasyonu Onay: Olmadan
Uretim Yapma
Alt-Béliim B Tip Sertifikalar ve Simirh Tip Sertifikalar
|TC| Alt-Béliim G Uretim Organizasyonu Onay1
Alt-Boliim D Tip Sertifikalari ve Smirh Tip Sertifikalar: Alt-Boliim H Ugusa Elverislilik Sertifikalan
Degisiklikleri
Alt-Béliim 1 Giiriiltii Sertifikalar:
Alt-Béliim E Tamamlayier Tip Sertifikalar [STC]|
Alt-Béliim P Ugus izni
AR E 3;‘22 3::‘;:”””“ Onoys Olssadion Tablo I. Part 21 Alt-Béliimleri
Alt-Boliim G Uretim Organizasyoun Onay tanimlandig1 sekilde  Tip Sertifikasyon stirecini gdstermektedir. Bu
yonetilmektedir ve  siire¢ biyiik ucaklarda ortalama 5 yil, kiictik
Alt-Biliim H Ucusa-Elverislilik Sertifikalar1 [AWC] Tip Sertifikasyonuna  ucaklarda 3 yil stirebilmektedir. Tip Sertifikasi
benzer bir stire¢ iz-  [TCI'nin yayinlanabilmesi icin Tasarim Orga-
Alt-Béliim 1 Giiriiltii Sertifikalar lenmektedir. Hava  nizasyon Onayinin [DOA] alinmas: 6n sarttir.
. aract Uzerinde yapi- Tip Sertifikast, hava aracinin ilgili sertifi-
Alt-Béliim K P Cihazl ’
- e - lan degisiklik, Tip  kasyon standartlarinda [Buytk Ucaklar icin CS
Alt-Biliim M Tamirler Sertifikast sahibi tara- 25/ FAR 23] belirtilen minimum emniyet ge-
findan  yapiliyorsa  reksinimlerini karsiladigt anlamina gelmekte-
Alt-Balim O Avrupa Teknik Standard Emirieri [ETSO] Part 21 Alt-Bolim  dir. Tip Sertifikasinin kapsami asagidaki
Alt-Béliim P Ugus izni D’ye gore, baska bir  basliklardan olusmaktadir:
organizasyon tarafin-
Alt-Béliim Q Uriin, Parca ve Cihazlarin Markalanmasi dan yapiliyorsa, Alt- 1. Tip Tasarim:

Alt-Bolim B'ye gore asagidaki basliklar al-

stire¢ izlenmektedir.

Bolim E'ye gore

® Gegerli Sertifikasyon Temeli gereksin-
meleri ile uyumu gosterecek Hava Araci Siste-

tinda tanimlanmustir: Sekil 3A ve 3B genel olarak hava aract  mine  ait  tasanm  Ozellikleri  ve

® Basvurunun nasil yapilacag,

@ Basvuru sahibinin yiikiimltliikleri, ]

e Sertifikasyon standardinin se¢imi, T Sekil 38. EA.?.A

e Sertifikasyon temelinin olusturulmast, Sertifikasyon

e Cevresel koruma gereksinimlerinin Sireci
olusturulmast,

® Muayene ve testlerle ilgili gereksinim-
ler,

o Siirekli ucusa-elveriglilik talimatlari,
® Tip Sertifikasinin yayinlanmast,
e Kabiliyet gosterimi kapsaminda alin-
mast gereken onaylar.
Tip sertifikali triine yapilan degisiklikler
major ve minor olarak siniflandirilmaktadir.
Degisiklik stireci Part 21 Alt-Boliim D ve E’'de

Uyum Gdasterimi

iLK UCUS, -
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Sekil 2. Uriin ve Organizasyon EK — Part 21

Sertifikalar

Sekil 3A. Genel Tip Sertifikasyon Siireci

=

syonlarin
Sertifikasyonu

. Uretim Organizasyon
Onayi [POA]
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Sertifikasyon Temeli ve Sekil 4. Tip Sertifikasyon
Cevresel Gereksinmeler | Uriin Sartnamesi | Siireci Akis Diyagrami
p—
| Tasarim |
" 2 —
I Uy"ﬁ:ogf:'ﬁ”m Analiz, Test, Muayene ﬁ i

- A H H w -—

E Uyumun Gdsterilmesi Ll = L=

£ 'E =

3 B §

(] Uyumun Dogrulanmasi <) 7]

£ E n

E-. a —

> &

Uyumun Beyani -
1 ———
Tasanm Giivence Sistem Otorite Kabuli [ ] Yiiklenici
Komponentleri Yiiklenici ve Otorite
Tip Sertifikasi Otorite
Otorite, Alici ve Yiiklenici

konfiglirasyonunu tanimlayan teknik resimler,
sartnameler ve bunlarin listelert,

® Hava Aract Sisteminin tasarima uygun-
lugunu temin etmek icin gerekli malzemeler,
prosesler ve iiretim/montaj metotlari ile ilgili
bilgiler,

@ Sertifikasyon Temeli tarafindan tanim-
landig1 gibi Stirekli Ucusa-Elverislilik Talimat-
larinin ~ onaylanmis  Ucusa  Elverislilik
Sintrlandirmalari Bolimii ve Ucus El Kitabi,

® Ayni tipe ait sonraki ucaklarin ugusa-
elverisililiginin [Ucusa-Elverislilik Sertifikast
icin] karsilastirma yoluyla tespitinde kullanila-
cak, ucusa elveriglilik, giirtlti karakteristikleri,
yakit ve eksoz yaymimlari ile ilgili Grtin tasari-
munt tarif eden diger veriler.

2. Gegerli Gereksinmeler:

® Ucusa Elverislilik Gereksinimleri,

® Uyum Kayitlari,

e Kanitlayict Raporlar,

e Ilgili Destekleyici bilgiler.

3. Operasyon Sinirlandirmalar:
® Hava Araci Ucus El Kitabr,
o Agirlik Denge El Kitabr.

4. Diger Kosul ve Siirlandirmalar:

e Siirekli Ucusa-Elverislilik Talimatlari,
® Bakim El Kitab,

® Bakim Talimatlari,

® Ucusa-Elverislilik Sinirlamalari.

5. Tip Sertifikas1 Bilgi Sayfas1
Tip Sertifikasyonu stireci akis diyagrami
olarak Sekil 4'te verilmistir.

Her bir seri Gretim hava aracinin operas-
yona verilebilmesi icin Part 21 Alt-Boliim H'ye
gore Ucusa-Elverislilik Sertifikasina sahip ol-
mast gerekmektedir. Havacilik Otoritesi tara-
findan  Ucusa-Elveriglilik  Sertifikasinin
yayimlanabilmesi icin minimum asagidaki

Savunma ve HAvaciLik No: 159

ve hava aracinin emniyetli bir durumda bulun-
dugunun saptanmast.

Ucusa Elverislilik Sertifikasi stireci akis di-
yagrami olarak Sekil 5’te verilmistir.

Tasarim Organizasyon Onayi sahibi, onay
sartlart cercevesinde ve ilgili tasarim glivence
sistemi prosediirleriyle asagidaki imtiyazlara
sahip olmaktadir:

e Tip tasarimina gelen degisikliklerin ve
tamirlerin ‘btytik’ ve ‘kiciik’ olarak si-
niflandirilmast,

@ Tip tasarimina gelen kiictik degisiklik-
lerin ve kiictik tamirlerin onaylanmast,

@ Bilgi veya talimatlarin yayimlanmast,

® Hava araci ucus el-kitabina ve eklerine
gelen kuctk degisikliklerin onaylan-
mast,

® Tip sertifikast veya tamamlayict tip ser-
tifikasina sahip triine gelen buyutk ta-
mirlerin tasariminin onaylanmast,

® Part 21'de tanimlandigr sekilde ozel

Sekil 5. Ugusa Elverislilik
Sertifikasi Siireci Akis

Tasarlanan Konfigirasyoh

Planlanan Konfigiirasyone

-
Planlama

Diyagrami

| Uretim |

Uygunluk Muayeneleri

Organizasyonu

- Uretim
Sistemi

Uretilen Konfigiirasyon

Uretim Organizasyon
Onayl Komponentleri

Uygunluk Beyani

Otorite Kabulil

UE Sertifikasi

<«

[] Yiiklenici
W Yiiklenici ve Otorite
Otorite

sartlarin karsilanmis olmast gerekmektedir:
® Asagidaki doktimanlarin havaract tire-
ticisi tarafindan otoriteye saglanmis olmast,
& Asagidakileri iceren hava aract uy-
gunluk beyani,

» Her bir hava araci i¢in, Grtintin
tip tasarima uygun olarak tretil-
digi ve emniyetli kullanim icin
uygun kosullarda oldugu,

> Her bir hava aract icin, hava
araci yer ve ucgus kontrollerinin
yapildig,

& Agirlik ve Denge Raporu,
& Ucus El Kitabr,
¢ Kullanilmis hava araclari i¢in Ucak
Sicili veya esdeger bakim kayitlari,
¢ Onaylanmis tasarimin uygulandi-
gina dair gerekli doktiimantasyon.
@ Otorite tarafindan yapilacak muayene
ve testler sonrasinda her bir hava aracinin,
onaylanmis tasarima uygun oldugunun, varsa
sapmalarin otorite tarafindan onaylandiginin

ucus izni igin gereken kosullarin onay-
lanmast,

® Part 21'de tanimlandigr sekilde ©zel
ucus izninin yayimlanmast.

Parca ve Cihazlarin
Onaylanmasi

ARCA ve cihazlarin onay gereksinim-
leri Part 21 Bolim A, Alt-Boliim K’da
tanimlanmaktadir. Bu alt-bolimde tip sertifi-
kalt Griine takilacak olan parca ve cihazlarin
uygunlugu ti¢c asamada degerlendirilmektedir:
@ Alt-paragraf B, D ve E altinda hava ara-
cinin tip sertifikasyon stireci icersinde parca
ve cihazlarin onaylanmast,
® ETSO standardi olan parc¢a ve cihazla-
rin, Part 21 Alt-Bolim O ‘ETSO Yetkilendirme-
sinde tanimlanan sirec kapsaminda
onaylanmas,
@ Standart parca ise onaylanmig standart-
lara gore Uretilmis olmast.
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ETSO, EASA tarafindan yayinlanan ve o
par¢a/cihaz ile ilgili minimum spesifikasyon-
lart [minimum performans gereksinimleri, ya-
zilim/donanim gereksinimleri, cevresel sartlar
gereksinimleri vb] tanimlayan ucusa-elverisli-
lik standardidir. ABD Federal Havacilik Otori-
tesi FAA tarafindan yayinlan standartlar, TSO
olarak adlandirilmaktadir.

Genel olarak hava araclarina entegre edi-
lecek triinler icin ETSO zorunlu olmamakla
birlikte, hava aract tireticileri icin ETSO onayl
urtin kullanmak tercih sebebi olmaktadir.
Cunkd, ETSO onayli Griinlerin hava aracindan
bagimsiz olarak minimum gereksinimleri kar-
siladigt kendi treticisi tarafindan gosterildigi
icin hava araci treticilerinin sertifikasyon aci-
sindan islerini kolaylastirmaktadir. Urlintin
ETSO onayi olmamasi durumunda, trtine ait
minimum gereksinimler hava araci tireticisi ta-
rafindan platform sertifikasyonu kapsaminda
yurttilmektedir. Ayrica triiniin ETSO onayli
olup olmamasindan bagimsiz olarak hava
araci Ureticisi, Urlinlin hava aracina entegras-
yonu ile ilgili sertifikasyon gereksinimlerinin
karsilanmasindan sorumludur.

Hava aract Ureticileri entegre edilen tim
urtinler dahil hava aracinin stirekli ucusa elve-
risliliginden sorumludur. ETSO onayi sahibi
ureticiler de kendi trtinlerinin stirekli ucusa
elverisliliginden sorumludur.

Ureticinin herhangi bir ETSO onayini EA-
SA’dan alabilmesi icin asagidaki minimum ge-
reksinimleri karsilamasi gerekmektedir:

® ETSO vyetkilendirmesi kapsaminda
ETSO veri paketinin EASA’ya sunulmast,

® EASA Part 21 Alt-Bolim G Uretim Or-
ganizasyon Onayi [POA/Production Organiza-
tion Approvall'nin alinmas,

® EASA Part 21 Alternatif Tasarim Orga-
nizasyon Onayt [ADOA-Alternative Design
Organization Approvall'nin alinmas.

Alternatif Tasarim Organizasyon Onayt
[ADOA], s6z konusu organizasyonun ETSO
parcasini tasarlama kabiliyetinin oldugunun

gostergesidir. DOA onayina gore ADOA ona-
yinda organizasyonel yapt ve prosediirler kap-
saminda daha az faaliyet yurttilmektedir.
ADOA kapsaminda Organizasyonun, uyum
gostermek amaciyla gerekli dzel tasarim uygu-
lamalarini, kaynaklart ve faaliyet sirasini tanim-
layan prosedurleri hazirlamasi ve bunlart El
Kitabr'nda belirterek EASA’ya sunmast gerek-
mektedir. DOA onayinda elde edilen imtiyaz-
lara ADOA onayinda sahip olunmamaktadir.

EASA Part 21’e gore ETSO Yetkilendirme-
sine sahip olabilmek icin izlenmesi gereken
stire¢ Sekil 6’da verilmistir.

EASA Tasarim
Organizasyon Onay1

AVACILIK driinleri tasarlayan ve

EASA Part 21 kapsaminda asagidaki
onaylar icin bagvuru yapan firmalarin tasarim
organizasyon yetkinliklerini  Part 21 Alt-
Bolim J'ye gore Tasarim Organizasyon Onayt
[DOA/Design Organization Approval] belgesi
alarak ya da Part 21 AMC 21A.14[bJ'de tanim-
lanan alternatif prosedtire gére ADOA belgesi
alarak gostermeleri gerekmektedir.

DOA onay1 gerektiren basvurular;

® Tip/Sinurlt Tip Sertifikast [21A.14],

e Tamamlayici Tip Sertifikast
[21A.112B],

® Major Tamir Tasarimi [21A.432B],

@ Sadece Yedek Gii¢ Unitesi [APU] icin
ETSO [21A.602B] bagvurusu,

® Hava araci kiictik degisiklik ve tamit-
lerin onaylanmast.

ADOA onay1 gerektiren basvurular:

® ELA 2 [European Light Aircraft] ucak,

® ELA 2 ucaga takilan motor veya per-
vane,

® Piston motor,

@ Fix veya ayarlanabilir pitch pervane,

® ETSO basvurulari.

Sekil 6. ETSO Siireci

Onayi

ETSO
Onayi
Uyum Kabuli
z -
Uyum
Gosterimi
- —
Sertifikasyon
Programl
Sertifikasyon
Temeli
7
Uretim Organizasyon -

Tasanm Kabiliyet
Gosterimi

i

ETSO Basvuru

A"

Bunlarin  disinda EASA'nin ~ Agustos
2012°de giincelledigi mevzuat EU 748/2012 Ek
Part 21’e gore

Sadece Sertifikasyon Plani [21A.20(b)] ile
kabiliyet gosterimi gerektiren basvurular:

® FELA 1 ucak,

® ELA 1 ucaklara takilan motor veya

pervane.

EASA’ya basvuru yapan bir firmanin DOA
onayi alabilmesi icin bir Tasarim Glivence Sis-
temi kurmast gerekmektedir. Tasarim G-
vence  Sistemi asagidaki ¢ temel
fonksiyondan olusmaktadir:

@ Tasarim fonksiyonu,

® Ucusa-elverislilik fonksiyonu,

® Bagimsiz izleme fonksiyonu.

Tasarim Organizasyon Onay1 icin basvuru
yapan firma, Part 21 Alt-Bolim J'de tanimla-
nan El Kitabr'ni hazirlayarak bagvuru ile bir-
likte EASA’ya sunmak durumundadir. Bu el
kitabinda genel olarak tasarim organizasyonu-
nun yapisi/semast, kisilerin sorumluluk ve yet-
kileri, prosedir  ve  kaynaklardan
bahsedilmelidir. EI Kitabr ile ilgili gereksinim-
ler Part 21 Alt-Bolim J, 21A.243 ve AMC
21A.243[al’da detayli olarak tanimlanmustir.

Organizasyon onaylart tirtin bazinda veril-
digi icin, organizasyonun basvuru yapilan
Urlini tasarlayabilecek say1 ve yetkinlikte per-
soneli, yeterli ve uygulanabilir prosediir alt-ya-
pist ve kaynaklart olmalidir. Organizasyon
icersinde tasarimdan sorumlu bir yoOnetici
[Head of Design] atanmali ve bu kisi gerekli
kaynaklart saglamak ve nihai uyum beyanini
yapmaktan sorumlu tutulmalidir. Ayrica orga-
nizasyon icersinde bir Ucusa-Elverislilik
Ofisi’'nin kurulmasi zorunludur. Bagimsiz iz-
leme fonksiyonu, organizasyonlarin buytklii-
gline gore tasarim organizasyonu altinda
bagimsiz bir ofis olarak kurulabilecegi gibi
bazi organizasyonlarda mevcut kalite depart-
mant altinda da yurttalebilir. Temel sart, ba-
gimsiz izleme fonksiyonunun, organizasyon
icersinde gerekli duzelti islemleri aldirtabile-
cek seviyede bagimsizliginin saglanabilir ol-
masidir.

Part 21 Alt-Boliim J'ye gore ugusa-elveris-
lilik gereksinimlerine uyumun bagimsiz olarak
dogrulanmasi gerekmektedir. Tasarimi yapan-
dan ve kanit dokiimanlarini olusturandan ba-
gimsiz olan bu kisiler Part 21’e gére Uyum
Dogrulama Mihendisleri [CVE/Compliance
Verification Engineer] olarak tanimlanmakta-
dir. Uyum Dogrulama Mithendisleri teknik di-
siplin bazinda uzman kisilerden secilmelidir.
Bu kisiler EASA onayina tabidir. EASA bu ki-
sileri CVE olarak kabul etmeme hakkina sa-
hiptir. Ctinkii, CVE'ler organizasyonun DOA
almasi durumunda sahip oldugu imtiyazlar
kapsaminda ilgili uyum dokiimanlarint EASA
adina onaylama yetkisine sahip olmaktadirlar.

DOA basvurusu yapan firmanin ana so-
rumluluklarindan biri de tasarim alt-ytklenici-

Savunma ve HavaciLik No: 159
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lerini kontrol etmek
ve kendi DOA semsi-
yesi altinda onlarin
da ilgili gereksinim-
leri karsilayan bir or-
ganizasyonel  yapi
kurup yonetmelerini
teminat altina almak-
tir. Ayrica tasarim ve-
rilerinin - dogru  ve
zamaninda  Uretim
Organizasyonu’na

r

Tasarm Fonksiyonu |

p——— ——

- Planlama ve
gereksinimlerin
olugturubmas

-Tasarnim
faaliyetleri

- Gegerli kilma
faaliyetleri

-Entegre etme ve

aktarilmasi yine bas-
vuru sahibinin
onemli sorumluluk-
larindandir. Eger ta-
sartm ve Uretim aynt
firma tarafindan ya-
piliyorsa,  firmanin
dahili  prosediirleri
tasarim ve Uretim
arasindaki  iliskiyi
gostermeye  yeterli
olabilir. Uretim Orga-
nizasyonunun farkls
olmast durumunda
iki organizasyon ara-
sinda bir anlasma ya-
pilarak ara-yliziin
gerekmektedir.

Tasarim Organizasyonu icersindeki fonk-
siyonlarin genel olarak sorumluluklar: Sekil
7’de gosterilmektedir. Tasarim Guvence Sis-
temi ile ilgili detayl: bilgi Part 21 GM No.1 to
21.A.239[a) da verilmektedir.

Ugusaelveriglilik
gereksinimlerine
N
kamitlarim
olusturmak

tanimlanmast

EASA DOA
Degerlendirme Siireci

ASA’nin Tasarim Organizasyon Onay1
kapsaminda degerlendirme siireci
bes fazdan olusmaktadir:

Faz 1: Baslangic Toplantist

® Basvuru sahibinin organizasyonu ve
proje tanitimu ile ilgili sunumu,

® EASA’nin degerlendirme streci ile ilgili
sunumu.

Faz 2: Hazirlik Fazt

e Fl Kitab1 ve ilgili dokiimanlarin EASA
tarafindan incelenmesi,

® Degerlendirme Programinin olusturul-
mast.

Faz 3: Degerlendirme Programinin Bas-
vuru Sahibi ile paylasiimasi ve denetim tak-
vimi tizerinde anlasma saglanmasi

Faz 4: Yerinde Degerlendirme Aktivite-
leri:
® Tasarim glivence sisteminin Part 21 Alt-
Bolim J'ye uyumunun incelenmest,
@ Basvuru Sahibi'nin El Kitabinda tanim-
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Sekil 7. Tasarim Giivence Sistemi

»,

ladigt sisteme gore calistiginin Ornek-
leme yontemi ile dogrulanmast,

@ Bulgularin paylasilimast.

Faz 5: Sonu¢

® Degerlendirme Raporunun hazirlan-

mast,

® Basvuru Sahibi'nin degerlendirme so-
nucu hakkinda bilgilendirilmesi,

® Belgenin yayinlanmast.

Degerlendirme stireci genel hatlart ile akis
olarak Sekil 8'de verilmistir.

EASA Uretim
Organizasyon Onay1

E RETIM Organizasyon Onayt; bas-

vuru sahibinin tip tasarimina uygun
tretim yapma kabiliyeti oldugu konusunda
gliven vermesi icin, otorite tarafindan tanim-
lanmis gereksinmelere gore, kalite yonetim
sisteminin degerlendirilmesi ve onaylanmast
stirecidir.

Hava araci, alt-triin, par¢a ve cihazlarinin
Uretimini yapacak organizasyonlar, tretim or-
ganizasyonu onay1 almak zorundadir. Uretim
organizasyon onayi icin, organizasyonun diiz-
glin calismasini temin edecek, otorite tarafindan
tanimlanmis  organizasyon gereksinmelerini
karsilayan Kalite Glvence Sisteminin olusturul-
masi zorunludur.

Basvuru sahibi, EASA Part 21 Alt-Bolim
G'ye gore Uretim Organizasyonu yetkinligini ve
yeterliligini EASA’ya gostermelidir. EASA deger-
lendirme streci Sekil 9°da verilen DOA deger-
lendirme stirecine benzer sekilde
yiiriitiilmektedir. Bagvuru sahibinin Uretim Or-
ganizasyonu El Kitabi ve icersinde tanimladig
organizasyon, siire¢ ve prosediirlerin yeterli bu-
lunmast ve organizasyonun tanimlanan bu
stire¢ ve prosediirlere gore calistiginin denetim-
ler esnasinda dogrulanmast sonrasinda EASA ta-
rafindan ~ {retim  organizasyon  onayi
yayimlanmaktadir.

Uretim Organizasyonu Onayina sahip orga-
nizasyonlar asagidaki imtiyazlara sahip olurlar:

@ Hava araci uygunluk beyani [Statement
of Conformity - EASA Form 52] yayimlama,
® Diger {rln,

parca veya techizat

Bagvuru Sekil 8. Degerlendirme Siireci o
icin uygunluk beyani
D&iﬁm > DmEtloL::ﬂrin [Authorized Release
R Certificate - EASA
Form 1] yayimlama,
v | @ Kendi trettigi
m T yeni bir ucagmn ba-
. mm n
EASA Form 4 Incelenmesi | Raporlanmas kimi sonrast bakim
e cikis sertifikast [Certi-
ficate of Release to
" DOREIia v 1 Service - EASA Form
+ Organizasy Uyum Denetimleri » Rm';m 53] yayimlama.
¢ Persond ) Yukarida tanim-
© Yetkinlikler . o
«  Uyum Dojrulama lanan stre¢ Uretim
g wi il sl organizasyon onay1
+  SirekiUgusa Drstin} Reperann icin de gecerlidir. Sa-
. ?gﬁ‘;‘m“ Hm“*_ﬂﬂﬁ' dece denetimler es-
-+ Konfigiirasyon nasinda  incelenen
; T' 'm” GH: Alt doktmanlarin igerigi
Yiklenicilerin ve yerinde izlemeler
. et D?{Amm esnasinda  denetle-
SR VT nen  fonksiyonlar
ler ile giriigme ..
\_/\ farklilik gostermekte-
dir Ez3




