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Tarkiye’de sivil havacilik alaninda belirlenen hedefler ve bu alandaki ihtiyag, sivil hava araclari
icin Urun tasarlayip Uretmek isteyen firmalarin olusmasina ve bu Grunlerin sivil hava araglarina
entegre edilebilmesi icin modifikasyon ihtiyaglarinin artmasina neden olmustur. Bu gelismeler
beraberinde; insan kaynagi altyapisinin, organizasyon altyapisinin, Grinin uygunlugunun
gosterildigi test altyapisinin uluslararasi standartlara uygun olarak olusturulmasi ihtiyacini
dogurmustur.

Sivil hava araclarinin uluslararasi karasulari Gzerinde ugabilmeleri icin ICAO (International Civil
Aviation Organization) emniyet gereksinimlerini karsilayacak sekilde ucgusa elverisli olmasi
gerekmektedir. Bu durum, hem hava araci, parga ve cihazlarinin sertifikasyonunu, hem de bu
urinleri tasarlayan ve Ureten organizasyonlarin havacilik otoriteleri tarafindan onaylanmasi
ihtiyacini ortaya ¢ikarmistir.

Hava aracina takilacak her parca ve cihazin ilgili mevzuat, standart ve sartnamelere uygun
olarak ucusa elverigli oldugunun gosterilmesi, otorite tarafindan yayimlanmis bir onay ile
sonugclanan sertifikasyon surecidir.

Tirk sanayicisinin tasarladi§i ve/veya Urettigi hava araci Urunleri icin bu sertifikasyon
sureclerinden gecmesi gerekmektedir. Bu sertifikasyon siirecleri iki asamali disinebilir. ilki
arindn ugusa elverigli oldugunun gosterildigi Grun sertifikasyonu, ikincisi de organizasyonun
bu drlnleri tasarlayip Uretebilecek yetkinlikte oldugunun gosterildigi organizasyon
sertifikasyonudur.

Bu yazimda, sivil hava araclari (yolcu ugaklari, sivil helikopterler, vb.) i¢in par¢a veya cihaz
tasarlayan/tasarlayacak ve/veya ureten/Uretecek olan ve drtnleri ile uluslararasi pazarda yer
almak isteyen sanayicilerimizin hangi sertifikasyon ve test siireglerinden ge¢gmeleri gerektigi
konusunda yasanmis drneklerle bilgi verecegim.

Sivil hava araglari igin parga ve cihaz Ureten/lretecek olan Tirk sanayicilerinin, éncelikli olarak
bu uUrlnlerini ugaklarina takacak, sonra da yedek parca siparigleri ile Grinin surekliligini
saglayacak ugak (reticisi ve/veya hava yollarina ihtiyaglari vardir. ilk defa sivil havacilik
sektorune giren bir Tark sirketi icin ik asamada, buylk ugak dreticilerinin tedarik zincirine dahil
olmak zor gériinse de bu bir suregctir ve dogru stratejiler izlenirse bir¢ok farkh firsatin ortaya
cikacagi gorulecektir. Bu noktada Turk Hava Yollar (THY), sertifikasyon onaylarini almalar
kaydi ile Turk ureticilerini desteklemektedir ve ugaklarinda yaptiklari modifikasyonlarla mevcut
parcalari, sertifikalandiriimis yerli Urlnlerle degistirmektedirler. Bu da sivil havacilik alaninda

carkin igerisine girip ilk donglyl tamamlamak agisindan firmalar igin gok énemli bir katkidir.



Sivil hava araglari igin tasarlanan ve uretilen Grinler temel olarak iki sekilde sertifikasyon
surecinden gegerler;

Birincisi UrGnlnun, ucagin Tip Sertifikasyonu (Type Certificate) veya Tamamlayici Tip
Sertifikasyonu (STC) slreci igerisinde onaylanmasidir. Bu durumda ugak Ureticisinin veya
ucak Uzerinde modifikasyon yapan onayli organizasyonun belirledigi standartlar ve talimatlar
dogrultusunda birlikte calisilir. Ugak onaylari alindijinda pargalar da onaylanmis olur.
ikincisi, Havacilik Otoriteleri tarafindan ilgili parca/cihaz icin yayimlanmis bir ETSO (European
Technical Standard Order) standardina uyum gosterilmesidir. ETSO, ilgili par¢a/cihaz igin
minimum teknik gereksinimleri (minimum performans gereksinimleri, yazihm ve donanim
gereksinimleri, cevresel sartlar gereksinimleri, vb) tanimlayan standarttir. Eger Uretilecek
drinun bir ETSO standardi varsa bu durumda Uretici daha bagimsizdir. Bu durumda Grdn
sertifikasyonu ve organizasyon onaylari igcin havacilik otoritesine basvurularini kendisi yapar
ve onaylari kendi adina alir. Bu onay sureci, urtiniin takilacagi platformdan bagimsiz goriinse
de, ETSO basvurusu yapan firmanin Grinun takilacagi platform konusunda bilgi sahibi olmasi
gerekmektedir. CUnki Urinin sertifikasyon testleri icin uygulanacak test prosedird Grindn
takilacagr hava aracinin maruz kalacadr operasyonel ve c¢evresel sartlara gore
belirlenmektedir. Ornegdin Uriin hem yolcu ucadina hem de sivil bir helikoptere takilacaksa her
iki platformun maruz kalacagi sartlar ayri ayri degerlendirilerek Urin igin test planlamasi

yapiimalidir.

Hava aracina takilacak parga ve cihazlar, hava aracina takilacagi bdélgede maruz

kalacagi operasyonel ve gevresel sartlardan daha zorlayici sartlarda test edilmelidir.

Asagidaki sekil parga ve cihazlarin onay surecini 6zetlemektedir.
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Hava Araci Ureticileri veya STC Sahibi Yetkili Organizasyonlar

Hava araci dreticileri icin ETSO onayli Urin kullanmak tercih sebebi olmaktadir. Cunka,
ETSO’lu Urlnlerin hava aracindan bagimsiz olarak minimum gereksinimleri karsiladigi kendi

Ureticisi tarafindan gosterilmekte, bu durum da hava araci Ureticilerinin sertifikasyon agisindan



islerini kolaylastirmaktadir. Uriinin ETSO’lu olmamasi durumunda Griine ait minimum
gereksinimler hava araci d(reticisi tarafindan hava araci sertifikasyonu kapsaminda
yuratilmektedir. Ayrica Urinin ETSO’lu olup olmamasindan bagdimsiz olarak, hava araci
Ureticisi, Urunun hava aracina entegrasyonu ile ilgili sertifikasyon gereksinimlerinin
karsilanmasindan sorumludur.

Hava araci Ureticileri entegre edilen tUm drlnler dahil hava aracinin surekli ugusa
elverigliliginden sorumludur. ETSO onayi sahibi Ureticiler de kendi Urunlerinin surekli uguga
elverigliliginden sorumludur.

Avrupa Havacilik Otoritesi (EASA) ile Sivil Havacillk Genel MudurlGgunidn arasinda
imzalanmig olan Calisma Anlagmasi (Working Arrangement) kapsaminda Turk firmalari
drtinlerinin ETSO sertifikasyonu icin EASA’ ya basvuru yapabilmektedirler. Bu kapsamda
Turkiye’ den ilk EASA ETSO onayi ve ilgili organizasyon onaylari, Ucak Koltuk Uretimi Sanayi
ve Ticaret A.S. (TSI Seats) tarafindan alinmistir.

ikinci EASA ETSO basvurusu Ocak 2016 tarihinde ASPILSAN Enerji Sanayi ve Ticaret A.S
tarafindan ucak aklsu igin yapilmistir. Bu siirecte ASPILSAN, EASA’ ya 3 (li¢) ayri onay igin
basvurmustur;

1- EASA (EU) 748/2012 Part 21 mevzuatina gére Nickel-Cadmium ucak akduleri icin
yayimlanmis olan ETSO C-173 basvurusu

2- Tasarim yetkinliginin onaylanmasi icin EASA Part 21 mevzuatinin ilgili bélimine goére
alternatif tasarim organizasyon onayi (ADOA)

3- Uretim kabiliyetlerinin onaylanmasi igin EASA Part 21 mevzuatinin ilgili bélimiine gére

Uretim organizasyon onayi (POA)
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U¢ basvuru da ayni zamanda yapilmis olsa da Otorite tarafindan izlenen tanimh bir
sertifikasyon onay stireci vardir. Oncelikli olarak tasarim yetkinliginizi géstermeniz beklenir. Bu

kapsamda ASPILSAN’In tasarim kaynaklari (insan, makina, teghizat, vb.) ve alt yapi



dokimantasyonu EASA tarafindan incelenmis ve organizasyon yetkin ve yeterli bulunmustur.
ikinci asama prototip urlnlerin ilgili tasarim verisine goére dretilip kontrol ediimesidir. Bu
kapsamda uretim suregleri, insan kaynagi ve yetkinlikleri, kalite yonetim sisteminin yeterliligi
EASA tarafindan inceleme altina alinmigtir.

Tasarim ve Uretim organizasyonu alt yapisinin EASA Part 21 mevzuatina gére olusturulmasi,
gerekli egitimlerin verilmesi, Grinun tasarlanmasi ve uretilmesi igin gerekli kaynak, yetkinlik ve
tecribe milli imkanlarla saglanabilmektedir. Bu kapsamda herhangi bir zorluk ile
karsilagiimamigtir. Fakat konu urinun sertifikasyon testlerine geldiginde ciddi bir arayis
icerisine girilmistir.

ETSO C-173 teknik sartnamesi geredi ASPILSAN ucak akilerinin hem RTCA-DO-293
(Minimum Operational Performance Standards for Nickel-Cadmium, Nickel Metal- Hydride and
Lead-Acid Batteries) hem de RTCA-DO-160 (Environmental Conditions and Test Procedures
for Airborne Equipment) standardinda tanimlanan testleri basari ile gegcmesi gerekmektedir.
Bu standartlar kapsaminda akiilerin 22 adet elektriksel ve 17 adet gevresel testten gegmesi
beklenmektedir. Bu test slirecindeki asil zorluk 5 adet aklinin es zamanli olarak farkl
testlerden geciriimesi ve cevresel testler ile elektriksel testlerin kombine bir sekilde
yapiimasidir. Ornegin akiiler kapasite testlerini tamamladiktan hemen sonra, biri sicaklik sok
testine girerken bir digeri carpma testine, Ugluncl aku ise titresim testine girebiliyor. Test
surecinin karmasik ve zorlu olmasinin yaninda tim bu testleri birlikte yapabilecek test
merkezinin bulunmasi da ayrica zorlu bir sure¢ olarak ortaya ¢gikmaktadir.

Her ne kadar Turk firmalarin kendi ihtiyaclan dogrultusunda kurduklari kendi test
laboratuvarlari (in-house) olsa da bitiinde hava araci ve pargalarinin tip testlerini karsilayacak
kapsamda degildir. Ayrica Turkiye’ de hangi test kabiliyetinin hangi kurumlarda oldugu ile ilgili
kolay ulasilabilecek ortak bir veri bankasi bulunmadigi igin testlerin milli imkanlarla karsilanip
karsilanamadiginin belirlenmesi de zaman almistir.

ASPILSAN akiilerinde oldugu gibi sertifikasyon testlerinin birbiri ile baglantili olmasi
durumunda, bu testlerin ayni merkezde yapiimasi gerekmektedir. Test merkezi bulma
surecinde yasanilan zorluklar; EASA ETSO onay surecinde hizimizi kesen, slreci yavaglatan
ve maliyetleri artiran bir unsur olarak ortaya ¢ikmaktadir. Urlinlerin tasarlanip dretilmesinden,
organizasyon alt yapilarinin kurulmasina kadar milli imkanlarla kargiladigimiz bu sirecte test
altyapisinin da milli imkanlarla karsilanmasi sanayicimizin igini kolaylastiracak, maliyetleri
dusurecek ve rekabet gicimuzu artiracaktir.

Testlerin Turkiye’ de yapilabilir olmasinin faydalarini 6zellikle yanmazlk testlerinde
yasamaktayiz. Turk Standartlari Enstitist (TSE) tarafindan kurulan laboratuvarda yanmazhk
testleri icin alt yapinin olmasi, 6zellikle kabin i¢ci modifikasyon yapan firmalarin uyum
gosteriminde temel testlerden biri olan yanmazlik (flammability) testinin hizli ve maliyet etkin

bir sekilde yapilabilmesini saglamistir.



Son olarak, sivil havacilik sektériine girmek isteyen firmalarin birka¢ temel konuya dikkat
etmelerinin faydali olacagini dusunuyorum;

o Kendi alanlari ile ilgili ulusal ve uluslararasi mevzuat ve standartlara hakim olmalari,

o Organizasyon alt yapilarini ulusal ve uluslararasi mevzuatlara gére olusturmalari,

o Insan kaynagina yatirrm yapmalari, egitimi ve uzmanlagmay! tesvik etmeleri,

o Emniyet kaltirinu organizasyonlari icerisinde yerlegtirmeleri.

Havaciliga gonul vermig tum firmalarimiza bagarilar diliyorum.



