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OZET

Son dénemde Tiirkiye’de sivil havacilik alaninda yasanan
biliylime, bu alanda altyapt ve teknolojinin olusmasinda
biiyiik rol oynamustir. Bu biiyiime, sivil hava araglar1 i¢in
parga tasarlayip lretmek isteyen firmalarin olugmasina
(koltuk, kabin i¢i mutfak, kabin i¢i eglence sistemi, vb.)
ve bu lriinlerin sivil hava araglarina entegre edilebilmesi
icin olusan modifikasyon ihtiyaclarinin artmasina neden
olmustur. Ayrica mevcut hava araclarinin
modernizasyonlart/ modifikasyonlarina yonelik
caligmalarda da artis olmus ve bazi kurumlar EASA
(European Aviation Safety Agency) havacilik otoritesine
bu kapsamda yetki bagvurusunda bulunmuslardir.

Tiirkiye® de tasarlanan sivil hava araglarininin uluslararasi
karasular1 iizerinde ugabilmeleri i¢in ICAO (International
Civil Aviation Organization) emniyet gereksinimlerine
karsilayacak sekilde wugusaelverisli (Tip Sertifikasi,
Ugusaelveriglilik Sertifikasi, vb.) olmasi gerekmektedir.
Bu durum, hem havaaraci, par¢a ve cihazlarmm
sertifikasyonunu, hemde bu iiriinleri tasarlayan ve iireten
organizasyonlarin onaylanmasi (tasarim ve {iretim
yapabilecek kabiliyette olduklarinin gosterimi) ihtiyacinm
ortaya ¢ikarmistir.

Bu bildiride, genel havacilik kurallari, havacilik
otoritelerinin sorumluluklar1, hava araci, par¢a ve cihaz
tasarlayip iiretmek isteyen firmalarin {riin sertifikasyonu
ve organizasyon onaylart kapsaminda uymalar1 gereken
gereksinimler konusunda genel bilgi verilerek, tasarim ve
gelistirme faaliyetlerinde havacilik otoriteleri tarafindan
kabul gormiis uluslararasi standartlara (SAE-ARP-4754A,
Guidelines for Development of Civil Aircraft and
Systems) gore izlenmesi gereken gelistirme ve emniyet
stirecleri hakkinda 6zet bilgi verilecektir.

Anahtar Kelimeler: Sertifikasyon, Emniyet

1. GENEL HAVACILIK KURALLARI

Sivil havacilik operasyonlarinin  emniyetli  olarak
yiriitiilmesi ve hava tagimaciligimmin planli bir sekilde
biliyiimesini saglamak amaci ile atilan en 6nemli adim,
1944 yilinda yapilan ve Chicago Konvansiyonu olarak
bilinen Uluslararas1 Sivil Havacilik Anlasmasi’ dir. Bu
anlagsmanin amaci, uluslararasi sivil havaciligin emniyetli
ve sistemli olarak gelismesi, hava tasimaciliginin firsat
esitligi tizerine tesis edilmesiyle saglam ve ekonomik bir
sekilde igletilebilmesi i¢in bazi diizenlemeler hususunda
mutabik kalinmasidir. Bu ama¢ kapsaminda, Uluslararasi
Sivil  Havaciik  Teskilati ICAOmun  kurulmasi
ongorilmiis ve ICAO (International Civil Aviation
Organization), 4 Nisan 1947'de resmi olarak faaliyete
geemistir.

ICAO' nun, Chicago Konvansiyonu'nun 44. maddesinde
belirtilen amaglar1 [1];

e  Uluslararast sivil havaciligin giivenli ve diizenli
bir sekilde gelismesini saglamak,

e Bariggil amaglar ig¢in hava araglari gelisimi ve
isletilmesini desteklemek,

e  Uluslararast sivil havacilik i¢in havayollari,
havaalanlar1 ve hava seyir tesislerinin gelisimini
desteklemek,

e  Uluslararast kamuoyunun giivenli, diizenli,
verimli ve ekonomik hava tasimacilig
ihtiyaglarini karsilamak,

o Makul olmayan rekabetin ekonomik bakimdan
sebep verecegi israfi onlemek,

e  Taraf iilke haklarinin tam olarak korunmasi ve
iilkelerin  her birine uluslararasi havayolu
isletmeciligi konusunda uygun imkan
saglanmasi,

o  Uluslararas: hava seyriiseferinde ugus emniyetini
garanti altina almak.
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Tiirkiye’ nin de iiyesi oldugu ICAO, yasal dayanagini
Chicago Konvansiyonu’ ndan alir. Bu konvansiyonun
o6nemli maddelerinden bazilar1 agagida verilmistir [1];

Madde 1:

Tim sozlesmeye taraf olan ilkeler, her ilkeninin kendi
topraklar1 lizerindeki hava sahasi ile ilgili tam bir
hiikiimranlik hakkina sahip oldugunu kabul eder.

Madde 3:

Konvansiyon yanlizca sivil hava araclar1 i¢in gecerlidir.
Hig bir devlet hava araci bagka bir devletin hava sahasi
iizerinde 6zel izin olmaksizin u¢amaz. Ayrica sdzlesmeyi
imza atan her ilke kendi devlet hava araglar ilgili
diizenlemeleri, sivil hava araglarinin emniyetli bir sekilde
seyriisefer yapmasini saglayacak sekilde hazirlanmaktan
sorumludur.

Madde 31:

Uluslar aras1 sefer yapacak tiim hava tasitlari i¢in, kayith
oldugu ilke tarafindan ugusa elverislilik sertifikasi
yayinlanacaktir.

Madde 33:

Konvansiyon tarafindan tanimlanmis gereksinmelere
gore, sozlesmeye taraf olmus iilke tarafindan yaymlanmis
ucusa elverislilik sertifikalar1 gegerli bir dokiiman olarak
tiim tlkeler tarafindan taninacaktir.

Madde 37 ve 38:

Her iilke, hava araglari, personel, havayollar1 ve diger
ilave hizmetlerle 1ilgili olusturacagi diizenlemeler,
standartlar, prosediirler ve organizasyonlar i¢in, ICAO
tarafindan hazirlanan standartlari kargilayacak ya da
sapmalarin1  bildirecektir.  Tavsiyelere ise uymaya
calisacaktir. Uyulmadigi takdirde karst dilkeler bazi
limitasyonlar koyabilirler.

Chicago Konvansiyonu’ nun Annex 6 ve 8’i havaaraci
operasyonu ve ucusaelvesliligi ile ilgili gereksinimleri
tanimlamaktadir [2].

ICAO ° ya iiye tim devletler ICAO tarafindan hazirlanan
standartlar1 karsilayacak sekilde etkin ve emniyetli ugus
operasyonlarini  saglayacak bir ortami olusturmakla
ylikiimlidiirler. Devletler bu kapsamdaki sorumluluklarini
asagidaki faaliyetleri gergeklestirerek yerine getirirler:

e Kendi yetki smurlart igerisindeki havacilik
faaliyetlerinin tiim yOnlerini yoneten yasal bir alt
yapinin olusturulmasi,

e Ulusal havacilik kanunlarini uygulayacak, yetki
ve kaynaklarla donatilmig ulusal otoritelerin
olusturulmast,

e Yasal alt yapinin olusturulmasinda uluslararasi
anlagmalara uyum ig¢in ¢aba,

e Diger iilkelerle etkin ve emniyetli ugus icin ikili
anlasmalarin (Bilateral Agreements ) yapilmasi.

ICAO kurallar1 geregi iiye devletler, kendi ulusal
diizenlemelerini olusturmak ve uygulamak iizere kendi
sivil havacilik otoritelerini kurarak yetkili kilmiglardir. Bu
otoritelerden en ¢ok bilinenleri ve olusturduklart standart
ve diizenlemeleri diger bir ¢ok iilke tarafindan kullanilan
Amerika Havacilik Otoritesi FAA (Federal Aviation
Administration) ile Avrupa Havacilik Otoritesi EASA
(European Aviation Safety Agency) dir. Tiirkiye’ de Sivil
Havacilik Genel Midirligi (SHGM) yetkili  sivil
havacilik otoritesi olarak goérev yapmaktadir.

Genel olarak havacilik  otoritelerin  gérev  ve
sorumluluklar1 agagida verilmistir;

e Emniyetli ve etkin bir havacilik i¢in kural,
diizenleme, prosediir ve standartlarin
olusturulmasi, ilgili  partilerin  olusturulan
diizenlemelerle ilgili  bilgilendirilmesi, bu
diizenlemelere gére uyumun kontrolii, havacilik
iiriin ve organizasyonlarinin sertifikalandirilmasi
(Tip Sertifikasi, Ucusaelverislilik Sertifikasi,
Tasarim Organizasyon Onay1, vb)

e Havacilik sisteminin, gbézden gegirmeler,
incelemeler ve gozetimlerle planli olarak
incelenmesini  saglayacak ~ bir  sistemin
olusturulmasi ve uygulanmasi

e Havacilik sistem performansinin gelismesi igin,
teknolojik gelismelerin ve en iyi endiistri
uygulamalarinin takip edilmesi;

e Lisanlar, sertifikalar, su¢lar, raporlanmis kaza ve
olaylar, vb. havacilik kayitlarinin takibi ile ilgili
bir sistemin siirdiiriilmesi

e Kaza, olay verileri ve servis problem raporlari,
vb. verileri kullanarak emniyet analizlerinin
gerceklestirilmesi

e Emniyetle ilgili dokiimanlarin yayimlanmasi,
emniyet seminerlerinin diizenlenmesi yoluyla
emniyetin gelistirilmesi

Sekil 1° de bazi iilkelerin havacilik otoriteleri ve
mevzuatlar1 hakkinda bilgi verilmistir.
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Sekil 1. Uluslararas1t Mevzuatlar



Ulastirma Bakanligit Kurulug ve Gorevleri Hakkinda
Kanun 3348’in Madde 12 ‘de belirtilen Sivil Havacilik
Genel Midiirliigiiniin gérevleri asagida verilmistir;

e Sivil havacilik faaliyetlerinin teknik, ekonomik
ve sosyal gelismeleri kamu yararina ve milli
giivenlik amaglarina uygun olarak kurulmasini
ve gelistirilmesini saglayacak esaslar1 tespit
etmek ve uygulanmasini takip etmek ve
denetlemek,

e Tiirkiye hava sahasinda faaliyette bulunan sivil
ucaklarin ugusa elverislilik sartlarmi tayin etmek
ve belgelerini tanzim ederek sicillerini tutmak,
miirettebat  ehliyetlerini  mevzuata  gore
denetlemek,

e Tiirk sivil havacilik sahasinda goérev alan ve
ihtisas1 dolayist ile gerekli goriilen personelin
ehliyet sartlarini tayin etmek ve lisanslarim
tanzim ederek sicillerini tutmak,

e Yurt i¢inde ve disinda hava ulastirma
faaliyetlerinde bulunmak isteyen Tiirk ve yurt
icinde ulagtirma faaliyetlerinde bulunmak isteyen
yabanct gercek veya tilizelkigilere verilecek
izinlerin esaslarim1  ve sartlarin1  hazirlamak,
faaliyetlerini denetlemek,

o lgili kuruluslarin gbriislerini almak suretiyle,
Tirkiye hava sahasinda sivil ugaklarin
seyriiseferini, trafik haberlesme hizmetlerini
kamu giivenligi bakimindan  diizenlemek,
denetlemek, gerekli tedbirleri almak ve
aldirtmak,

e Hava seyriisefer giivenligi bakimindan hava
meydanlarinin teknik niteliklerini ve isletme
esaslarint  tayin etmek ve uygulamalari
denetlemek,

e Milletleraras1  sivil  havacilik  sahasindaki
gelismeleri takip ederek iilkemiz sivil havacilik
faaliyetlerinde bu gelismelerin uygulanmasi i¢in
tedbirler almak, sivil havacilikla ilgili planlarin
hazirlanmasini saglamak ve uygulamasi ile ilgili
faaliyetlerde diger milletlerarasi kuruluslarla
isbirligi yapmak,

e Tiirkiye hava sahasinda hava arama ve kurtarma
hizmetlerinin ~ yapilmasi  hususunda  ilgili
kuruluslarla isbirligi saglamak ve sivil havacilik
kazalarin1 tahkik etmek, tahkikat sonuglarina
gore gerekli tedbirleri almak,

e  Sivil havacilik egitim miiesseselerinin kurulug ve
¢aligma esaslarini tayin etmek ve denetlemek,

e Sivil havacilik faaliyetleri ile ilgili olarak
konulmus mevzuat ve kurallara aykir1 hareket
eden gercek ve tiizelkisiler hakkinda kanuni
yollara bagvurmak,

e Hava ulagtirmas: konusunda milletlerarasi ikili
ve ¢ok tarafli anlasmalarin uygulanmasini takip
etmek, bunlarla ilgili ¢aligmalara katilmak,

e Bakanlik¢a verilecek benzeri gorevleri yapmak.

Tiirkiye Sivil Havacilik Kanunu 2920’ e gore bazi 6nemli
maddeler agagida verilmistir [3];

MADDE 2 - Bu Kanun, kamu kurum ve kuruluslar ile
gercek  ve Ozel hukuk tizelkisilerinin  havacilik
sahasindaki faaliyetlerini kapsar.

Devlet hava araglari, agik hitkiim bulunmayan hallerde bu
Kanunun kapsami digindadir.

MADDE 6 - Ucusa elverisli olmak sartiyla asagida
verilen hava araglar1 Tiirk hava sahasinda ucus yapilabilir.

a) Tiirk Devlet hava araglari,

b) Tiirk ugak siciline kayitli Tiirk sivil hava araglari,

c¢) Tirkiye'nin taraf oldugu anlagsmalar uyarinca Tiirk
Hava Sahasinda ugmalarma miisaade edilen hava
araglari.

SHGM’ nin Yeniden yapilanmasi konusunda kanun 5431’
e gore;

MADDE 8 - Ucgus Standartlar1 Daire Bagkanliginin
gorevleri sunlardir:

¢) Ulkemizde iiretilen hava aracit gdvde, motor ve
pervane ile diger donanimlarin sivil hava araclarinda
kullanimina imkan saglayacak ugusa elverislilik ve
giriiltli standartlarint  belirlemek; tasarim, tretim,
bakim, onarim, tadilat ve yenileme yapan isletmeleri
belirlenen standartlara uygun olarak yetkilendirmek,
bu konuda denetlemeler yapmak, ilgili belgeleri
diizenlemek, onaylamak, yetkileri  yenilemek,
gerektiginde iptal etmek ve kayitlarini tutmak.

SHGM’ nin 5431 ve 2920 nolu kanunlar1 geregi, Tiirk
hava sahasinda ucan tiim ucaklarin ugusaelverisli olma
zorunlulugu vardir. Ayrica Tirkiye’ de tasarlanan ve
retilen ugak ve ilgili sistem ve pargalari ile bunlari
tasarlayan/ {reten firmalarinin  organizasyonlarinin
sertifikalandirilmasi gerekmektedir.

SHGM kendi mevzuatlarini olustururken diger havacilik
otoriteleri ile de karsilikli taninirlik saglamak amacryla,
EASA ile “Working Arrangement” yaparak, EASA
mevzuatlarina paralel bir yol izlemektedir. Bu kapsamda,
SHGM, asagida tanimlanan EASA mevzuatina paralel
olarak SHT-21" i olusturmaktadir.

2. EASA UCUSA ELVERISLILIK MEVZUATI

Avrupa Havacilik Otoritesi EASA’ nin yaymladigi EU
748/2012 numarali mevzuatin eki olan Part 21 (
Implementing rules for the airworthiness and
environmental certification of aircraft and related
products, parts and appliances, as well as for the
certification of design and production organisations),
iiriin, par¢a ve cihazlarin ugusa elverislilik sertifikasyonu
ile bu driinleri tasarlayan ve ireten organizasyonlarin
sertifikasyonu ile ilgili gereksinimleri tanimlamaktadir.



Part 21, A ve B olmak iizere iki boliimden olusmaktadir.
Bolim A, basvuru sahiplerinin  uymas:t gereken
gereksinimleri, Bolim B ise NAA olarak tanimlanan AB
iiyesi ulusal iilke sivil havacilik otoritelerinin uymast
gereken gereksinimleri tanimlamaktadir.

Part 21 icersinde bazi onaylar EASA tarafindan, bazi
onaylar ise NAA’ ler tarafindan verilmektedir. EASA
tarafindan verilen onaylar i¢in EASA’ nin izleyecegi
sire¢ kendi dahili dokiimanlarinda tanimlanmaktadir.
Sekil 2° de EASA mevzuat yapist verilmistir [4].
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Sekil 2. EASA Mevzuat Yapist

Part 21, 6n ugusa elveriglilik olarak tanimlanan, hava
aracinin tip tasarimi, degisiklik ve tamir tasarimlari ve
bunlarla ilgili sertifikalart alincaya kadar siirdiiriilen
stireci tamimlamaktadir. Hava araglart operasyona
verildikten sonra, kullanim Omiirlerini dolduruncaya
kadar mevcut emniyetini korumak igin izlenen siireg
Siirekli Ugusa Elverislilik olarak tanimlanmakta ve EC
2042/2003 numarali mevzuatta gore yiritilmektedir.

Part 21 igersindeki boliimler Tablo 1° de verilmistir.

BOLUM A
BASVURU SAHIPLERI iCiN GEREKSINIMLER

Alt Béliim M Tamirler

Alt Boliim O Avrupa Teknik Standard Emirleri (ETSO)

Alt Boliim P Ugus izni

Alt Boliim Q Uriin, Parca ve Cihazlarin Markalanmasi

Alt Boliim F [:Iretim Organizasyonu Onay1 Olmadan
Uretim Yapma

Alt BolimG Uretim Organizasyon Onay1

Alt BoliimH Ucusa Elverislilik Sertifikalar:

Alt Boliim I Giiriiltii Sertifikalar:

Alt Boliim P Ugus izni

BOLUM B

UYE ULKE OTORITELERI iCiN PROSEDURLER

Alt Boliim F Elretim Organizasyonu Onay1 Olmadan
Uretim Yapma

Alt BolimG Uretim Organizasyonu Onay1

Alt BoliimH Ucusa Elverislilik Sertifikalar:

Alt Boliim I Giiriiltii Sertifikalar:

Alt Boliim P Ucus izni

Tablo 1. Part 21 Alt Bolimleri

Sekil 3° te Part 21° e gore yayinlanan sertifikalar

Ozetlenmistir.
EASAEU 748/2012
EK-Part21

Balim A Bolim B

Ulusal Otoriteler igin
Gereksinimler

Bagvuru Sahipleriigin
Gereksinimler
L

Uriin, Parga ve Cihazlann

Gt Femenr Organizasyonlann Sertifikasyonu

Alt BoliilmA Genel Hiikiimler

Alt Boliim B Tip Sertifikalar1 ve Sitmirh Tip Sertifikalar:
(TC)

Alt Bolim D Tip Sertifikalar1 ve Stmirh Tip Sertifikalar:
Degisiklikleri

Alt Boliim E Tamamlayic Tip Sertifikalar:1 (STC)

Alt Boliim F I:Jretim Organizasyonu Onay1 Olmadan
Uretim Yapma

Alt Boliim G Uretim Organizasyoun Onay1

Alt Boliim H Ucusa Elverislilik Sertifikalar1 (AWC)

Alt Boliim I Giiriiltii Sertifikalar:

Alt Boliim K Parc¢a ve Cihazlar

Tasarim Organizasyon
Onay1 (DOA)

Alternatif Tasarim
—— QOrganizasyon Onayi
{ADOA)

Uretim Organizasyon
Onayi (POA)

Sekil 3. Uriin ve Organizasyon Sertifikalari
3. Havacilik Uriinlerinin Sertifikasyonu:
Ugusa elverislilik sertifikasyonu tanimlanmis operasyon

sartlarinda bir hava araci sisteminin ugusa elverisli
oldugunun belirlenmesi i¢in uygulanan ve otorite



tarafindan dokiimante edilmis bir kararla sonuglanan
sistematik siiregtir. Bu siireg, EASA Part 21’ de
tanimlanmaktadir.

Part 21°e gore {irlin tanimina hava araci, motor ve pervane
girmektedir. Uriinler igin tip sertifikalarimin ve simrli tip
sertifikalarinin  yayimlanmasit ve bu sertifikalar igin
basvuruda bulunan sertifika sahipleri i¢in hak ve
ylkiimliliikleri Part 21 Bolim A Alt Bolim B’ de
tanimlamaktadir.

Bu alt boliime gore hava araci, motor veya pervane
tasarlayacak olan organizasyonlarn Tip Sertifikasi
alabilmesi i¢in izlemesi gereken siire¢ mevzuata gore
asagidaki bagliklarda tariflenmistir;

Bagvurunun nasil yapilacagi

Bagvuru sahibinin yiikiimliiliikleri

Sertifikasyon standardinin se¢imi

Sertifikasyon temelinin olusturulmasi

Cevresel koruma gereksinimlerinin olusturulmast
Muayene ve testlerle ilgili gereksinimler

Siirekli ugusaelveriglilik talimatlari

Tip Sertifikasinin yayinlanmasi

Kabiliyet gosterimi kapsaminda almasi gereken
onaylar

Tip sertifikali {irtine yapilan degisiklikler major ve mindr
olarak siniflandirilmaktadir. Degisiklik stireci Part 21
Bolim A Alt Bolim D ve E’ de tamimlandigr sekilde
yonetilmektedir ve Tip Sertifikasyonuna benzer bir siireg
izlenmektedir.

Sekil 4A ve 4B genel olarak hava araci Tip Sertifikasyon
stirecini sekilsel olarak gostermektedir. Bu siire¢ biiyiik
ucaklarda 5 yil, kiiclik ugaklarda 3 yil siirmektedir. Tip
Sertifikasi” nin  yayinlanabilmesi  i¢in  Tasarim
Organizasyon Onayinin (DOA) alinmasi 6n sarttir.
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Sekil 4A. Genel Tip Sertifikasyon Siireci
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Tip Sertifikasi, hava aracinin ilgili sertifikasyon
standartlarinda belirtilen minimum emniyet
gereksinimlerini karsiladigi anlamima gelmektedir. Hava
araciin operasyona verilebilmesi igin Part 21 Bolim A
Alt Bolim H’ a gore Ucusa Elverislilik Sertifikasina
sahip olmasi1 gerekmektedir.

Ugak tiplerine gore ilgili sertifikasyon standartlar1 Tablo 2
¢ de verilmistir.

Sertifikasyon Standartlari

Kategori EASA FAA
Hafif Ugaklar CS VLA

Hafif Doéner Kanatlar CS VLR

Kiigiik Ugaklar Cs23 FAR 23
Biiyiik Ugaklar CS 25 FAR 25
Kiigiik Doner Kanatlar Cs 27 FAR 27
Biiyiik Doner Kanatlar CS 29 FAR 29
Motor CSE FAR 33
Pervane CSP FAR 35

Tablo 2. Sertifikayon Standartlar

4, PARCA VE CIHAZLARIN ONAYLANMASI

Parga ve cihazlarin onay gereksinimleri Part 21 Boliim A
Alt Bolim K’ da tanimlanmaktadir. Bu alt boliimde tip
sertifikali iirline takilacak olan parca ve cihazlarin
uygunlugu ii¢ asamada degerlendirilmektedir;

e Alt paragraf B, D ve E altinda hava aracinin tip
sertifikasyon siireci i¢ersinde parga ve cihazlarin
onaylanmasi

e ETSO (European Technical Standard Order)
standard1 olan parga ve cihazlarin Part 21 Alt



Bolim O “ ETSO Yetkilendirmesi” de
tanimlanan siire¢ kapsaminda onaylanmasi

e Standart parca ise kabul edilmis standartlara gore
tiretilmis olmasi

ETSO, EASA tarafindan yayinlanan ve o parga/ cihaz ile
ilgili minimum spesifikasyonlar:1 (minimum performans
gereksinimleri, yazilim/ donanim gereksinimleri, ¢evresel
sartlar gereksinimleri, vb) tanimlayan standarttir. Amerika
Havacilik Otoritesi FAA tarafindan yayinlan standartlar
TSO olarak adlandirilmaktadir.

Genel olarak hava araglarina entegre edilecek triinler i¢in
ETSO zorunlu olmamakla birlikte hava araci iireticileri
icin ETSO onayli iriin kullanmak tercih sebebi
olmaktadir. Ciinkii, ETSO’lu {irinlerin hava aracindan
bagimsiz olarak minimum gereksinimleri  karsiladigt
kendi fiireticisi tarafindan gosterildigi icin hava araci
iireticilerinin sertifikasyon agisindan islerini
kolaylastirmaktadir.  Uriiniin  ETSO’ lu  olmamasi
durumunda {rline ait minimum gereksinimler hava aract
iireticisi tarafindan hava araci sertifikasyonu kapsaminda
yiriitilmektedir.  Ayrica driinin  ETSO lu  olup
olmamasindan bagimsiz olarak hava araci ireticisi,
tirliniin hava aracina entegrasyonu ile ilgili sertifikasyon
gereksinimlerinin karsilanmasindan sorumludur.

Hava araci lreticileri entegre edilen tiim friinler dahil
hava aracinin siirekli ugusa elverisliliginden sorumludur.
ETSO onayi sahibi iireticiler de kendi iirinlerinin stirekli
ucusa elverisliliginden sorumludur.

Ureticinin  herhangi bir ETSO onaym EASA’dan
alabilmesi i¢in asagidaki minimum gereksinimleri
karsilamas1 gerekmektedir:

e ETSO vyetkilendirmesi kapsaminda ETSO
veri paketinin EASA’ya sunulmasi

e EASA Part 21 Alt Bélim G Uretim
Organizasyon Onay1 (POA)’nin alinmast

e EASA Part 21  Alternatif
Organizasyon Onayr (AP to DOA)’nin
alinmasi.

Tasarim

5. EASA TASARIM ORGANIZASYON ONAYI (DOA)

Havacilik  driinleri tasarlayan ve EASA Part 21
kapsaminda asagidaki onaylar i¢in basvuru yapan
firmalarin tasarim organizasyon yetkinliklerini Part 21
Boliim A Alt Bolim J* ye gore DOA belgesi alarak ya da
Part 21 AMC 21A.14(b)’ de tanimlanan alternatif
prosediire gore ADOA belgesi alarak gostermeleri
gerekmektedir.

DOA onay1 gerektiren basvurular;

e  Tip/ Sinirh Tip Sertifikas1 (21A.14)
e Tamamlayict Tip Sertifikas: (21A.112B)

e Major Tamir Tasarimi (21A.432B)

e Sadece Yedek Gii¢ Unitesi (APU) i¢in ETSO
(21A.602B) bagvurusu

e Hava aract kiiciik
onaylanmasi

degisiklik ve tamirlerin

ADOA onay1 gerektiren bagvurular;

ELA 2 (European Light Aircraft ) ucak
ELA 2 ugaga takilan motor veya pervane
Piston motor

Fix veya ayarlanabilir pitch pervane
ETSO bagsvurulari

Bunlarin  disinda EASA’nin Agustos 2012° de
giincelledigi mevzuat EU 748/2012 Ek Part 21” e gore
Sertifikasyon Plan1 (21A.20(b)) ile kabiliyet gosterimi
gerektiren bagvurular;

e ELA 1 ugak
e ELAI ugaklara takilan motor veya pervane

EASA’ ya basvuru yapan bir firmanin DOA onay1
alabilmesi i¢in bir Tasarim Giivence Sistemi kurmasi
gerekmektedir. Tasarim Gilivence Sistemi asagidaki g
temel fonksiyondan olugsmaktadir;

e  Tasarim fonksiyonu
e Ucusaelverislilik fonksiyonu
e Bagimsiz izleme fonksiyonu

Tasarim Organizasyon Onay1 i¢in basvuru yapan firma,
Part 21 Alt Bolim J° de tanimlanan El Kitab1’ n1
hazirlayarak bagvuru ile birlikte EASA’ ya sunmak
durumundadir. Bu el kitabinda genel olarak tasarim
organizasyonunun yapisi/semasi, kisilerin sorumluluk ve
yetkileri, prosediirler ve kaynaklardan bahsedilmelidir. El
Kitab1 ile ilgili gereksinimler Part 21 Alt Bolim J,
21A.243 ve AMC 21A.243(a) ° da detayli olarak
tanimlanmustir.

Organizasyon onaylari Uriin bazinda verildigi igin,
organizasyonun basvuru yapilan {iriini tasarlayabilecek
say1 ve yetkinlikte personeli, yeterli ve uygulanabilir
prosediir alt yapist ve kaynaklari olmalidir. Organizasyon
icersinde tasarimdan sorumlu bir yonetici (Head of
Design) atanmalidir ve bu kisi gerekli kaynaklart
saglamak ve nihai uyum beyanini yapmaktan sorumlu
olmalidir. Ayrica organizasyon igersinde bir Ugusa
Elveriglilik Ofisi’nin kurulmas1 zorunludur. Bagimsiz
izleme fonksiyonu organizasyonlarin biyiikliigline gore
tasarim organizasyonu altinda bagimsiz bir ofis olarak
kurulabilecegi gibi bazi organizasyonlarda mevcut Kkalite
departmani altinda da yiiriitiilebilir. Temel sart, bagimsiz
izleme fonksiyonunun, organizasyon icersinde gerekli
diizelti islemleri aldirtabilecek seviyede bagimsizliginin
saglanabilir olmasidir.



Part 21 Alt Bolim J° e gore ucusaelverislilik
gereksinimlerine uyumun bagimsiz olarak dogrulanmasi
gerekmektedir. Tasarimi  yapandan  ve  kanit
dokiimanlarin1 olusturandan bagimsiz olan bu kisiler
mevzuata goére Uyum Dogrulama  Mihendisleri
(Compliance Verification Engineer, CVE) olarak
tanimlanmaktadir. Uyum Dogrulama Mihendisleri teknik
disiplin bazinda uzman kisilerden secilmelidir. Bu kisiler
EASA onayimna tabidir. EASA bu kisileri CVE olarak
kabul etmeme hakkina sahiptir. Cilinkii, CVE’ ler
organizasyonun DOA almast durumunda sahip oldugu
imtiyazlar kapsaminda ilgili uyum dokiimanlarim1t EASA
adina onaylama yetkisine sahip olmaktadirlar.

DOA bagvurusu yapan firmanin ana sorumluluklarindan
biri de tasarim alt yiiklenicilerini kontrol etmek ve kendi
DOA semsiyesi altinda onlarin da ilgili gereksinimleri
karsilayan bir organizasyonel yapi kurup yonetmelerini
teminat altina almaktir. Ayrica tasarim verisinin dogru ve
zamaninda Uretim Organizasyonu’ na aktarmak yine
basvuru sahibinin 6nemli sorumluluklarindandir. Eger
tasarim ve iretim ayni firma tarafindan yapiliyorsa firma
dahili prosediirleri tasarim ve iiretim arasindaki iliskiyi
gostermeye yeterli olabilir. Uretim Organizasyonunun
farkli olmast durumunda iki organizasyon arasinda bir
anlasma yapilarak ara ylizin tanimlanmasi gerekmektedir.

Sekil 5, Tasarim  Organizasyonu igersindeki
fonksiyonlarin genel olarak sorumluluklarini
gostermektedir. Tasarim Giivence Sistemi ile ilgili detaylt
bilgi Part 21 GM No. 1 to 21.A.239(a) ‘ da verilmektedir.

Tasanm Sorumlusu
(Yetkili Yonetici)

Tasanm Fonksiyonu

Ugusa Elverislilik

‘ ‘ Bagimsiz izleme

Fonksiyonu Fonksiyonu
) f ) | 1
r N @ r Y
lan - Sertifikasyon -DOA kapsaminda
- Planlama ve kapsaminda Otorite ilearaytiz

gereksinimlerin
olusturulmasi

-Tasanm
faaliyetleri

- Gegerli kilma
faaliyetleri
-Entegre etme ve
dogrulama
faaliyetleri

Y

/Ugusaeluerislilik
gereksinimlerine

uyumun
kanitlarini
olugturmak

Otoriteileirtibat
kurmak

- Sertifikasyon
temelini
olugturmak ve
yonetmek

- Degisiklik ve
tamir surecini
yonetmek

- Surekli
ugusaelverisliligi
temin etmek

CVE;

-uyumu bagimsiz
olarak dogrulamak
-Uyumu beyan
etmek

-imtiyazlar
kapsaminda
Otorite adina
dokiimanlan

onaylamak

saglamak

- Organizasyonun
Part 21 AltBolim )
uyumunu temin
etmek

- El Kitabimin (DOM)
devamhhgim
saglamak

-Tasanm alt
yiklenicilerini
kontrol etmek

- DOM
prosedurlerinin
yeterliligini ve
uygulanmasim
dogrulamak

-Uretim ve bakim
organizasyonlan ile
arayiz saglamak

-Tasanm Gulvence
Sistemine olan
duzeltici islemleri
onermek ve
uygulamak

-Tasanm
kapsaminda yetkili
imzalan kontrol
etmek

L

Sekil 5. Tasarim Giivence Sistemi- Sorumluluklar

6. TASARIM VE GELISTIRME SURECLERI

EASA Part 21 Alt B6lim J, Tasarim Organizasyon Onayi
icin bagvuru yapan firmalarin uymalar1 gereken minimum
gereksinimleri ortaya koymaktadir. Fakat hava araci ve
sistemlerinin tasarim ve gelistirme siiregleri ile ilgili bilgi
vermemektedir. Havacilik projelerinde organizasyonlarin
alt yap1 ve siirecleri cok 6nemlidir. Ciinkii;

e Havacilik projeleri maliyeti yiiksek emniyet
kritik projelerdir,

e Hava araci sistemlerinin ¢ogu komplekstir,

e Sistemler, bir c¢ok farkli  sistemle arayiiz

halindedir,

e Sistemlerin onemli parcalart farkli kisi, grup
veya organizasyonlar tarafindan
tasarlanmaktadir,

e  Hava aracinin, dmiir dongiisii boyunca emniyetli
ugusunu stirdiirebilmesi ve kendisinden beklenen
gorev gereksinimlerini tanimlanan



operasyonel/gevresel kosullarda emniyetli bir
sekilde yerine getirebilmesi beklenmektedir.

Uriin tasarimi ve proje ydnetimi yapan firmalarin ¢ogu
sistem miihendisligi standartlarini kullanmaktadirlar.

Sistem Miihendisligi;

e  Karmasik sistemlerin belirli bir maliyet ve
zaman  kisitt  igerisinde  miisteri/kullanict
gereksinimlerini karsilayacak sekilde kavramsal
tasarimdan operasyonuna kadar ki gelistirme
stirecini yapilandirir.

e  Miisterilerin ticari ve teknik ihtiyaglarini goz
onlinde bulundurarak kullanici ihtiyaglarini da
karsilayacak kaliteli tirtinleri hedeflemektedir.

Havacilikta ise tiim bu gereksinimlere ek olarak emniyetli
havaaraci/sistemleri tasarlamak, tiretmek ve stirekli olarak
ucusa elverisliligi saglayabilmek zorunluluktur. Sistem
Miihendisligi standartlarinda ozel miihendislik
disiplinlerinden biri olarak bahsedilen emniyet, bu
standartlarda detayli olarak tanimlanmamakla birlikte
havacilikta gelistirme ve tasarim siire¢lerini belirleyici en
onemli faktor olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Sekil 6, havavacilikta gelistirme ve operasyon fazlari igin
kullanilan rehber standartlar1 gostermektedir.
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| Degerlendirmeleri
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Fonksiyonlan heta, Sistem |
emniyet Tesanm |
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em Geligtirme Siirec! Sistend
ARP 4754/ED 79 Operasyon
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Entegre Modiiler
Aviyonik
DO-297/ED-124

|
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Donanim Gelistirme Yazilim Gelistirme
Déngust Dénguisti
DO-178B/ED-128

DO-254/ED-80

Geligtirme Fazi Servis/Operasyon Fazi

Sekil 6. Gelistirme-Operasyon Fazlarini1 Kapsayan Rehber
Dokiimanlar [5]

SAE-ARP-4754A (Guidelines for Development of Civil
Aircraft and Systems) havacilik otoritelerinin (FAA,
EASA, vb.) de katilimiyla havacilik endistrisi tarafindan
mevzuatlara uyum saglayabilmek igin gelistirilen bir
rehber standarttir. SAE-ARP-4754A,;

e Hava araci fonksiyonlarini yerine getiren
sistemlerin tiim omiir dongusiinii ve siiregleri
adresler,

e Diger standartlardan farkli olarak emniyet odakl
bir yaklasim ortaya koyar,

e Tasarimcilar, Greticiler, entegratorler ve
otoriteler arasinda gereksinimlere uyumun
gosterilebilmesi i¢in ortak bir anlayis olusturur

Bu standart genel olarak Sekil 7° deki gelistirme
faaliyetlerini tanimlamaktadir;

e  Gelistirme ve tasarim faaliyetlerinin planlanmast

e  Gereksinimlerin olusturulmasi ve gegerli
kilinmasi

e Emniyet analizleri

Gelistirme Teminat Seviyelerinin (DAL)

belirlenmesi

Tasarim faaliyetleri (fonksiyonel ve fiziksel)

Uriiniin gereksinimlere uyumunun dogrulanmasi

Sertifikasyon ve Otorite ile arayiiz

Konfigiirasyon Y dnetimi

Siire¢ Teminat1

Emniyet Dederlendimeleri

Gelistime Teminat Seviyesi
Gereksinimlerin belirlenmesi
Gereksinimlerin gecerli kilnmas
Konfigirasyon Yanetimi

Slreg teminati

Sertifikasyon ve Otorite ile koordinasyon

|
|
Planlama —>|
|
|

Dogrulama
L

Kavram ,| Fonksiyonel | _|Fonksiyonlarm Mimari Gerksinimlerin| |~ Sistem I
| fasarm atanmasi tasanmi atanmas| Gergeklegtime I

L Ugak/sistem geligtirme siireci

Sekil 7. Hava Araci / Sistem Gelistirme Stireg Modeli [5]

Ugusa elveriglilik standartlarinin FAR/ CS XX. 1309 (b)
maddesi tehlike ve risklerin analiz edilmesini ve kabul
edilebilir seviyeye indirgenmesini istemektedir. 1309’ a
uyum gostermek amaciyla yapilan emniyet analizleri
sonucunda havaaraci, sistem/ altsistem ve
yazilim/donamim  seviyesi nitel ve nicel emniyet
gereksinimleri  belirlenmektedir. Emniyet analizleri
sonucunda belirlenen Gelistirme Teminat Seviyeleri’ ne
uyum kanitlarinin da Otoriteye sunulmasi gerekmektedir.
Clinkii;

e Hava araci sistemlerinin ¢ogunlugu kompleks
sistemlerdir ve tim hata kosullarinin analiz ve
test edilmesi miimkiin degildir,

e  Riskler/tehlikeler, nitel wve nicel
analizleri ile belirlenerek indirgenebilir,

emniyet



e  Fakat, sistematik hatalar sadece Gelistirme
Teminat Seviyesine gore ilgili siirecin
uygulanmasi ile azaltilabilir,

° Gelistirme Teminat Seviyesi ile, havaaraci

emniyetini etkileyen gelistirme hatalarinin olma
olasiligm1  azaltacak  sekilde  gelistirme
aktivitelerinin yeterli ve disiplinli bir sekilde
yuriitiilmesi saglanabilir.

Gelistirme Teminat Seviyesi; Gereksinim analizi, tasarim
ve gerceklestirme esnasindaki hatalarin tanimlanabilmesi,
diizeltilebilmesi ve yeterli glivenin olusturulabilmesi i¢in
uygulanan planli ve sistematik aktivitelerin tamamudir.
Dolayist ile Gelistirme Teminat Seviyelerine gore izlenen
stirecin temel amaci, hava araci gelistirme siirecinde
sistematik ~ hatalarin ~ minimuma indirilebilmesini
saglamaktir.

SAE-ARP-4754A igersinde iki tip Geligtirme Teminat
Seviyesi tanimlanmuistir.

Fonksiyon Gelistirme
Teminat Seviyesi
FDAL

Fonksiyonlari gerceklestirmek icin uygulanan
gelistirme teminat faaliyetlerinin katilik
derecesi

Yazilimve Donanim parcalarinin
gerceklestirmek igin uygulanan gelistirme
teminatfaaliyetlerinin katihk derecesi

Parca (Item) Gelistirme
Teminat Seviyesi
IDAL

Sekil 8 de DAL seviyelerine gore hangi gelistirme
standardinin kullanilacagi verilmistir.

p—
Hava araci
FDAL Siireci ‘
- S\st‘em,r‘
Alt sistem
SAE- ARP-4754A I
Ekipman
IDAL Stireci
Komplex Yazilim
RTCA-DO-178B Donanim

RTCA-DO-254

Sekil 8. DAL — Standart iliskisi
Emniyet Degerlendirme Siireci;

° Sertifikasyon gereksinimlerine (14CFR/CS Parts 23/
25/ 29. 1309, vb.) uyumu gostermek i¢in kullanilir
° Spesifik degerlendirmeleri ve analizleri igerir

e lteratif bir siirectir, sistem gelistirme boyunca
yiiriitiiliir ve giincellenir

° Emniyet analizleri SAE-ARP-4761 rehber
dokiimaninda detayli olarak tanimlanir

Emniyet analizlerinin dogru zamanda yapilmasi;

e  Emniyet gereksinimlerinin zamaninda tasarimciya
indirilmesini,

e  Bu gereksinimleri karsilayan bir tasarim ve

enstolasyon alt yapisininin olusturulmasini, ve

Maliyetli tasarim geri doniislerinin minimuma

indirilmesini saglar.

Sekil 9 de hava araci gelistirme siiregleri ve emniyet
analizlerinin iligkisi tariflenmistir.
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Sekil 9. Gelistirme-Emniyet Siireci liskisi [5]

Hava araci1 tasariminda planlama fazi ¢ok 6nemlidir ve
projenin baslangi¢ asamasinda yapilmalidir. Asagidaki
planlama elemanlart ile ilgili planlar projenin baginda
hazirlanmali ve ilgili aktiviteler bu planlarda
tanimlanmalidir;

Geligtirme Plani

Sertifikasyon Plani

Emniyet Program Plan1

Gereksinim Yonetim Plani (Gegerli Kilma Plani
ile birlestirilebilir)

Gereksinim Gegerli Kilma Plani

Dogrulama Plani

Konfigiirasyon Yo6netim Plani

Siire¢ Teminat1 Plani

Gegerli kilma siireci; tanimlanan gereksinimlerin hava
araci/sistem/ekipman tasarimcisinin yaninda — miisteri,
kullanici, bakimci ve sertifikasyon otoritelerinin
ihtiyaglarini karsilayacak sekilde dogru ve tam olmasim
saglayan bir stirectir. Gereksinimlerin gecerli kilinmasi




projelerde dnemli kilometre taglarindan biridir. Geligtirme
projelerinde ana ve alt siiregler birbiriyle yakindan
iliskilidir ve bir siirecin ¢iktis1 diger bir siirecin girdisini
olusturmaktadir. Dolayisiyla siiregler arasi iliskilerin
dogru tanimlanmasi gerekmektedir.

Projelerde gereksinimlerin yazilmasi ve gegerli kilinmasi
faaliyetlerinin dogru ve tam yapilamamasi diger tasarim
stireclerininin ~ vaktinde  ve  yeterli  olgunlukta
yiiriitilmesini biiyiik 6l¢iide engellemektedir.

Herbir gereksinimin hangi metotla gegerli kilinacagi
asagidaki temel yontemler kullanilarak belirlenebilir;

Izlenebilirlik

Analiz

Modelleme

Test

Benzerlik

Miihendislik gbzden gecirmesi

Dogrulama siireci; iriiniin tanimlanmis gereksinimleri
kargiladiginin  kanitlarini  olugturmaktadir. Dogrulama
faaliyetleri asagidaki temel yontemler kullanilarak
saglanabilir;

e Miihensislik degerlendirmeleri
o Uyum beyant
o Tasarimin gézden gegirilmesi
o Hesaplama ve analiz
o Emniyet Degerlendirmeleri
e Testler veya gosterim
o Laboratuvar testleri
o Yer testleri
o Ugus testleri
o Simiilasyon
e Kontrol/muayene
e Ekipman kalifikasyonu
e Servis tecriibesi

Emniyet analizleri sonucuna gore belirlenen sistem
kritiklikleri yani DAL seviyeleri, gecerli kilma ve
dogrulama faaliyetlerinin derinligini belirlemektir. SAE-
ARP-4754A standardinin EK A’st DAL seviyelerine gore
karsilanmasi hedeflenen aktiviteleri tamimlamaktadir.

Siire¢ teminati; hava araci/sistem gelistirme siireglerinden
bagimsiz bir disiplinde asagidaki temel aktiviteleri
yirtitmelidir;

e Uriiniin gelistirilmesi icin gerekli planlarin
gelistirilmesi ve hava araci, sistem, ekipman
gelistirme dongiisii  boyunca siirdiiriilmesini
glivence altina almak

e Tim gelistirme aktivitelerinin ilgili planlara
uygun yiirlitiillmesini saglamak

e Planlara uyumlulugun kanitlarini olusturmak

7. EASA DOA DEGERLENDIRME SURECT

EASA’ nin Tasarim Organizasyon Onay1 kapsaminda
degerlendirme siireci bes fazdan olugsmaktadir;

Faz 1: Baglangi¢ Toplantist
e  Bagvuru sahibinin organizasyonu ve proje
tanitumz ile ilgili sunumu
EASA’ nin degerlendirme siireci ile ilgili
sunumu
Faz 2: Hazirlik Fazi
El Kitabinin ve ilgili dokiimanlarin EASA
tarafindan incelenmesi
e Degerlendirme Programinin olusturulmast
Faz 3: Degerlendirme Programinin Bagvuru Sahibi ile
paylasilmasi ve denetim takvimi lizerinde anlagma
saglanmasi
Faz 4: Yerinde Degerlendirme Aktiviteleri
e Tasarim giivence sisteminin Part 21 Alt Bolim J’
ye uyumunun incelenmesi
e Bagvuru Sahibi’ nin El Kitabinda tanimladig1
sisteme gore calistiginin 6rnekleme yontemi ile

dogrulanmast
e  Bulgularin paylasilmasi
Faz 5: Sonug

e Degerlendirme Raporunun hazirlanmasi

e  Bagvuru Sahibi’ nin degerlendirme sonucu
hakkinda bilgilendirilmesi

e Belgenin yayinlanmast

Degerlendirme siireci genel hatlari ile akis olarak Sekil
10’ da verilmistir.

Basvuru
DOA El Kitabi | DOA Ekip Liderinin
EASA Form 4 Ll Atanmasi
\/\
DOA El Kitabi v I
Prosediirler ' Dokiimanlarin » Bulgularin
EASA Form 4 | Incelenmesi g Raporlanmasi
. DOA El Kitabi h 4 I
Prosediirler
c . . Bulgularin
Organizasyon .—> Uyum Denetimleri > Rapo?lanmam
Personel

Yetkinlikler
Uyum Dogrulama
Ugusaelverililik Ofisi v
Bagimsiz Izleme
Strekli Ugusa
Elveriglilik
Teknik Yayinlar
. Konfiglirasyon
Kontrolii
. Tasarim Alt v
Yiiklenicilerin
Kontroli . DOA Sertifikasinin
. Form 4 sahibi Yayinlanmasi
Yéneticiler ve CVE’
ler ile gérisme

Denetim Raporunun
Hazirlanmasi

Sekil 10. Degerlendirme Siireci



8. SONUC

Bu makalede havacilik kurallarim1 koyan otoriteler,
tirtinlerin sertifikasyonu, organizasyonlarin onaylanmasi
ve gelistirme siiregleri hakkinda genel bilgiler verilmistir.

Sivil havacilik alaninda kendi iiriinlerini tasarlamak ve
iiretmek isteyen firmalarin EASA EU 748/2012 Part 21’in
ilgili alt bolimlerini, kendi triinleri ile ilgili sertifikasyon
standartlarini ve SAE-ARP-4754A standardini
incelemeleri, ayrica ulusal mevzuatlar geregi uymalari
gereken gereksinimlere de hakim olmalar1 dogru ve
yeterli alt yapiy1 olusturmalari agisindan biiyiik 6nem
arzetmektedir.

9. KISALTMALAR

ADOA: Alternative Design Organization Approval
(Alternatif Tasarim Organizasyon Onay1)

CCA: Common Cause Analysis (Ortak Sebep Analizi)
CMA: Common Mode Analysis (Benzer Durum Analizi)
CVE: Compliance Verification Engineer (Uyum
Dogrulama Miihendisi)

DAL: Development Assurance Level (Gelistirme Teminat
Seviyesi)

DD: Dependence Diagram (Bagimlilik Diyagrami)

DOA: Design Organization Approval (Tasarim
Organizasyon Onay1)

EASA: European Aviation Safety Agency (Avrupa
Havacilik Emniyet Ajansi)

ETSO: European Technical Standard Order (Avrupa
Teknik Standart Emir)

FAA: Federal Aviation Authority (Amerika Havacilik
Otoritesi)

FHA: Functional Hazard Assessment (Fonksiyonel
Tehlike Degerlendirmesi)

FMEA: Failure Modes and Effect Analysis (Hata Modlar1
ve Etkileri Analizi)

FTA: Fault Tree Anaysis (Hata Agaci Analizi)

NAA: National Aviation Authority (Ulusal Havacilik
Otoritesi)

PASA: Preliminary Aircraft Safety Assessment (Ugak On
Emniyet Degerlendirmesi)

PSSA: Preliminary System Safety Assessment (Sistem On
Emniyet Degerlendirmesi)

PRA: Particular Risk Analysis (Ozel Risk Analizi)

SSA: System Safety Assessment (Sistem Emniyet
Degerlendirmesi)

TSO: Technical Standard Order (Teknik Standart Emir)
ZSA : Zonal Safety Analysis (Bolgesel Emniyet Analizi)
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1993 yilinda Anadolu Universitesi Makina Miihendisligi
Boliimiinden mezun oldu. 1995 yilinda Yiiksek Lisansini
ayni iiniversitenin Makina Miihendisligi’ nde tamamladi.
Suan Bilkent Universitesi’ nin Yonetici Isletme Yiiksek
Lisans (EMBA) Programina devam etmektedir.

TUSAS’ ta on yil degisik gorevlerde calistiktan sonra,
2007 yilindan beri STM AS Sertifikasyon Miidiirliigi’nde
Havaarac1 Emniyeti, Siirekli Ugusa Elverislilik, Tasarim
ve Uretim Organizasyon Onaylar1 disiplinlerinden
sorumlu  Sertifikasyon Grup Lideri olarak gorev
yapmaktadir. Savuma Sanayi Miistesarligi’nin yiirtittiigii
havacilik projelerinde kendi uzmanlik alanlarinda gorev
alan Nazan Giirbiiz, sivil havacilik firmalarinin tasarim ve
dretim alt yapilarmin  olusturulmast  kapsaminda
damigmanlik, hava araci emniyet analizleri, Part 21
konularinda da egitim vermektedir. Ayrica SAE S-18
Sivil Hava Aract Gelistirme ve Emniyet Siiregleri
Komitesi’ nin aktif iiyesi olup, uluslar arasi havacilik
standartlarinin (SAE-ARP-4754A ve SAE-ARP-4761A)
giincellenmesine katki saglamaktadir.



